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Capa 



Uma transformação simples e fá- 
cil do vagão ref. 2015 da Fraicschi lhe 
permitirá variar sua frota com um iso- 
térmico Bordon. Kelso Mediei dá a 
receita detalhada na pagina lõ. 
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O Cen iro-Oeate e feito graçM a colabora- 
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Oeste é — como sempre foi — uma publi- 
cação feita pelos modelistas, que de fato de- 
terminam sua linha editorial. 
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Flávio R. Cavalcanti 
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Número avulso: CRJ 986, 
Assinatura por 6 edições: CRS 5.382, 
Assinatura por 11 edições; CRS 8.999. 

Assinatura, números avulsos, coleçôes e 
outros itens tem desconto de 10% para pa- 
gamento em depósito bancário instantâneo. 

Anúncios: CRS 4.206, f 20 cm" 
nesla edição 

Anúncios têm descontos crescentes, até 
50%. Consulte. 

A divulgação de lançamentos, produtos e 
serviços nao é cobrada. 

O Centro-Oeste remunera matérias técni- 
cas do hobby, em valore» equivalem» a 1 a 
20 exemplares, O pagamento poderá ser re- 
tirado na forma de assinatura, anúncio ou 
qualquer outro ilem em oferta. 

O valor não dependerá do tamanho das ma- 
térias nem da quantidade de ilustrações, 
mas do interesse que o assunto venha a ter 
para os leitores — bem como da qualidade. 

As matérias poderão ser re-publicadas pelo 

Centro-Oesle, inclusive em outros veículos. 



Oiher Countries 

SUBSCR1PTION RATE 

1 ycar = US$ 44.25 

1 iuuc - USS 4.00 

MasterCard # 

Expiration date 

Signature 



IF-45 y\ Fraiesfhi acaba de re- 

tomar o "Informativo 
Fraieschi" (IF), interrompido em 1988. 
após o n° 44, para dar lugar à Revista 
Brasileira de Feireomodelismo (RBF). 

No IF-45. 93/Dez/lò, o fabricante ex- 
plica a opcio por uma publicação simples, 
porém ágil, capaz de recolocar nos trilhos 
a comunicação com o ferreomodelista. 

Uma notícia do IF45 talvez explique 
melhor o dilema editorial: - Esti para ser 
lançado o Catálogo Fraieschi 1994. Um 
instrumento indispensável no mercado in- 
ternacional, tanto quanto ao modelista i- 
Ihado no interior do Brasil. 

AerógraTo Visitei uma loja em Sáo 

Paulo chamada Casa do 
Aerógrafo. Gostei muito do atendimento. 
O lugar é muito interessante, eles têm 
cursos de aerografia em geral, bem como 
aerógrafos. equipamentos e tintas impor- 
tadas Fica à Av. Deputado Emílio Carlos. 
2075. lei : 011-858-6800 (Amauri Casca - 
pêra, SP£P). 



FREDERICO 

TRENS ELÉTRICOS 

Fraieschi - LAF - Herpa * Phoenix 
Transformadores - Kits - Sinais 



Conexão Rio-SP 
Mesma tabela do Lupatelli 

Assistência Técnica - Entrega 
via Correio - Frete grátis acima de 
US$ 150 - Aceitamos encomenda 

Tfel: 021-261-8820 

Frederico GuilhermeS. Koplin ME 



Lançamento Tj ma caSâ cm a rquitctura 
francesa — comum no 
Rio e SP no final do século passado — é 
o novo lançamento Train Shop / Model 
Mania em resina, com detalhes em photo- 
etching. "para quem sabe montar ", segun- 
do o Marzio. Custa US$ 15 e não c reco- 
mendada para iniciantes. Pode ser encon- 
trada na própria Train Shop, na Ilobby- 
lândia. no Lupatelli e na Rio Grande. 

Marzio frisa que não é cópia — o pro- 
jeto custou 8 meses e abre uma série dr 5 
modelos. Por ter 2 andares, pode ser usado 
como residência, ou prédio público. 

Quem já viu. garanle que vale a pena. 

Ferrovia A nova d i reteria da As- 

sociação dos Engenhei- 
ros da F.FSJ pretende (ornara revista Fer- 
rovia mais alrativa, visando as bancas de 
revistas. Um dos primeiros passos poderá 
ser um concurso de fotografias. Dois ami- 
gos modelistas e amantes dos trens já fo- 
ram contactados para reforçar o time de 
colaboradores. 



Hobby 

Mania 

MODELISMO 



Um ponlo de encontro 
dos modelistas 

Atendemos todo o Brasil via Comei o 

Tel.: 0432-23-8508 

Av. Higjcnópolis, 769 / Ij. 4 

Shopping Show 

86020-040 Londrina, PR 





Onde encontrar o 


Centro-Oeste 




Rio de Janeiro, RJ 


1 lobbylãndia 


Av. Rio Branco, .156, S/l- 212 


021-262-3786 


TrwiShop 


R Fnindson Sá, 05 / Ij. J 


021-227-82*4 


Frederico Trens Brincos 


R Mar de Espanha, 17/201 


Ii21-2M-S«2it 


Sào Pauto. SP 


Alfredo Lupalcfli 


R Seminário, 165/1* 


011-227.1002 


Minitec Artesanal 


R dns Palmeiras, 103 / 1* 


011-223-8022 j 


Rio Grande Modelismo 


R Manini Fonte*. 197 / 73 


011-256-B7-IJ 


Ribeirão Preto, SP 


Siramhi & Frendi Hobbics 


Edna Rocha de Prata*, 417 


01M»24*015 


Curihna, PR 


Arte A Modelismo 


R. Des. Weuphakn. 2171 


(M 23*6406 


Londrina, PR 


1 lobby Mania ModelÉuno 


Av. HRpennfDlB, 769/toja 4 


0432-23-ÍK08 


Porto Alegre. RS 


Hobby Brinquedos 


R da A/enha. 201 


051-223-8123 



94{Ian/r 



Centra-Oeste 



CO-8613 



Promoção a Locomotiva está ofe- 
recendo as locomotivas 
RO 432Ã1 (USS 310,03) e RO 432S2 
(US$ 2X4.49) com desconto de 25%, cain- 
do respectivamente para USS 232,52 e 
USS 213,36 enquanto durar o estoque. Os 
modelos sáo iguais, na parte mecânica. A 
versão 43281 foi lançada pela Roço com 
pintura mais sofisticada, verde (Época 1), 
e já está [ora de linha, O segundo modelo 
tem pintura preta (Época 2) e seu preço 
no catálogo Wallhers é USS 235,99. 

O protótipo é a pequena Mallet BB 
construída por J. A. Maffei para inscrever- 
se nas curvas de raio = 150 m da antiga 
estrada estatal da Baviera (Alemanha}. O 
primeiro eixo é movido por carda, c o úl- 
timo dirctamente pelo motor de 5 poios, 
ambos com relação de engrenagens de 
40,8:1. Graças ao volante de inércia, cor- 
tando-se bruscamente a energia a 45 km/h 
(6 Volts) a pequena loco ainda roda 28 
mm antes de parar por completo. 

Chassi, caldeira e Ianques são fundidos 
em metal, conferindo á loco a massa de 
200 g. Mesmo sem aros de borracha — as 
$ rodas captam energia — a pequena Mal- 
let puxa 2,9 kg de carga, o que representa 
60 vagões em nível, ou 12 vagões em rampa 
de 4% (Claes Krislensen, Locomotiva). 

União Um novo impulso ao hó- 

bi e à preservação ferro- 
viária pode ser dado no Paraná, com a 
união de esforços do Clube da Maria Fu- 
maça com o grupo de ativos ferreomo- 
delislas reunido em torno da Arte & Mo- 
delismo, de Aríel Schneider — editor do 
M A&M Informa", que tem divulgado pro- 
jetos e reportagens da melhor qualidade. 
Um dos primeiros resultados dessa 
união é o início da construção da mini-fer- 
rovía do CMJ\ que tem sede no carro de 
passageiros S-53, estacionado junto ao 
Museu Ferroviário de Curitiba, na antiga 
estação, à Pça. Eufrásio Corrêa, final da 
R. Br. do Rio Branco. 



Camisetas 



MR 

Custom Service 

• Designs c I^ayouts nas escalas 
de Z a O 

•Construção, Restauração e 
Adaptação de Locomotivas, 
VagOcs c afins 

• Displays c Dioramas para 
museus 

Marcelo Lordciro -021-273-2758 



Hugo Caramuru está 
novamente produzindo 
cami setas com temas fer- 
roviários — quadros pinta- 
dos por ele, retratando 
antigas estações e loco- 
motivas da Leopoldina, 
Central do Brasil, Teresa 
Cristina» entre outras. 

Em 1994, também ca- 
misetas com pinturas das 
elétricas V-8 (CPEF) e En- 
glish Bectric (EFSJ). 

• Hugo Caramuru 
R Paulo Garcia, 291 
Benfica 

36090-340 Juiz de 
Fora, MG 




Importadora o computador é a prin- 
cipal ferramenta de Syl- 
via e Sílvio Vasconcelos, da Hobby One, 
que vem abastecendo de produtos impor- 
tados 20 lojas de lodos os modelismos — 
entre elas Slrambi & Frcnhi. a Hobbylán- 
dia e Hobby Mania. 

Segundo reportagem de Modelismo 
em Notícias (McN). até Outubro pp. a 
Hobby One havia realizado 114 impor- 
tações — a última das quais, somando 
1.400 kg de motores, peças, rádios e kits. 

F.nquanto importa e distribui produ- 
tos, Sílvio não para de lidar com o compu- 
tador, tendo as mãos liberadas do telefone 
pelo fone / microfone de orelha. Ainda 
mantém uma coluna em MeN, monta ae- 
romodelofi e opera sua mini -ferrovia — 
tudo num apartamento de 2 quartos. 



Maqueies Descobri uma loja espe* 

cializada em maqueies. 
dioramas e tudo que se possa imaginar em 
escala — "Atelier IV". R. Visconde Silva. 
79, Botafogo, TeL: 226-1 151. do arquiteto 
António José. e equipe de 5 pessoas. 

Há trabalhos sensacionais — figuras 
HO, peixaria, padaria, hibclos, quadros de 
parede, casas etc. Uma maquete exposta, 
com túnel, mina, som de loco e lago com 
peixes vivos, custa USS 1.500 com Contro- 
lador, iluminação e sistema elélrico. 

Eles receberam encomenda de um 
cliente de Petrópolis para construir uma 
enorme maqude par.i trens I tonel, na es- 
cala O (1:48), com aproximadamente 60 
m". António José eslava nos EUA, apre- 
sentando uma maquete de sua autoria 
(João Carlos Pereira, Rio, RJ). 



Alfredo 
Lupatelli 

Fcrrcomodelismo 

- Plastimodclismo — 

A moram as — Literatura sobre 

Carros Antigos 

011-227-1002/227-5388 

R. Seminário, 165 / 1 B andar 
01034-040 São Paulo. SP 



Train Shop 



Fratcschi - Phoenix - LAF 
- MR Custom Service 

lOàs 19:30 h- Segunda a Sexta 
9h30 às 18 h - Sábados 

TeL: 021-227-8284 

R. Francisco Sá, 95 / Loja «J» 

Copacabana — Posto 6 
22080-010 Rio de Janeiro, RJ 
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Walthers 1994 HO Catalog 



Catálogo Walthers 1994 — A preço de capa: US$ 16,98 

Strambi & Frenhi traz sob encomenda os catàfogos — HO — N & Z — Escalas Grandes — de um 
dos maiores distribuidores mundiais na área de ferreomodelismo. 

30 mil itens de 300 marcas — A preço de catálogo 

Strambi & Frenhi traz sob encomenda qualquer item dos catálogos Walthers. 
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Pabx I Fax 016-624-B015 



fl. Prof* Edina Rocha de Freitas, 411 
14091-020 Ribeirão Preto, SP 
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Asxoit-i Estive em Sorocaba em 

Dez/l l e fui ao Shopping 
Regional para conhecer a maquele e os 
amigos da Assofcr Lamentavelmente o 
shopping anda meio às moscas, com virias 
lojas vazias, e o piso superior é ainda 
menos frequentado. 

Vi a maquele em construção, já come- 
çaram os trabalhos de paisagem Fotos e 
poslers nas paredes, 2 modelos artesanais 
de uma diesel e um carro Fepa&a, c perto 
dos vidros da vitrine pequenos diorama*, 
pena que sem modelos nos trilhos. Medida 
de segurança? 

O clube estava fechado. Um aviso 
afixado na vitrine informa que providen- 
ciam qualquer material de ferreomo- 
delismo para os interessados — pena que 
sem telefone para conta lo. 

Os colegas de Sorocaba parecem estar 
fazendo uma excelente maquete. Oxalá 
não venham a ler problemas com o local 
( Marco* A hum. SPSP) 



AGORA TAMBÉM NO BRASIL 



9 



J* 



0.^ 



L> 



PROTEGE SEUS 
AVIÕES, BARCOS, 
TRENS, MOTOS, 
CARROS 



VITRINES - Cf vidro jateado 
Medindo: L. 1 ,20m x A, 0,50m 
Fundo: 7cm c lOcm entre prateleiras 

ESTOJOS - Cf tampo cm acrílico 
diversos tamanhos para 
trens c plaslimodelos • 

NAS MELHORES CASAS DO RAMO 



ATACADO FONE/FAX [0152) 32-8147 



Centro-Oeste 

Presente o ano inteiro 

Uma assinatura do Ccntro-Ocstc 

6 o presente ideal para quem 

curte ferrovias ou está iniciando 

no ferreomodelismo. 



i — I 2 assinaturas por 1 1 edições 
— Se o presenteado não for 
assinante desde o DC-21, 
receberemos 12 edições 

i — I 2 assinaturas por 6 edições 
Sc o presenteado não for 
assinante desde o DC-2Í, 
receberei 7 edições 



Campinas Dia dcs1es eslive na 

"Nossa Casa", única loja 
de Campinas que comercializa material 
para forreomodelismo. Perguntei se ti* 
nham o Centro-Oeste para vender, e a 
pessoa que me atendeu — um dos donos 
— disse que náo, pois há tempos haviam 
pedido números avulsos e até mesmo uma 
assinatura, não tendo sido atendidos. 
Creio que foi antes de sua gestão, de modo 
que lhe mando o endereço (António Mar- 
eei lo Silva, Campinas. SP). 

N. R.: O Ceniro-Oe&te telefonou à 
"Nossa Casa" para contactar o Rogério ou 
seu sócio Adriano. Indagado se deseja vol- 
tar a vender o CO, Rogério afirmou que a 
procura está muito pequena; que sempre 
indica ao pessoal que procure o CO no 
Aírton; que está pensando cm deixar de 
vender a RBF; e que "em principio" tam- 
bém náo está pensando em trabalhar com 
o Centro-Oeste. "Ainda não" — disse por 
fim (FRC). 

f n 

IMPORTADORA 

LOCOMOTIVA 



> 



Oferta do mês: 
RO 43281 . . . USS 232,52 
RO 43282 ... USS 213,36 

IMPORTADORA 

LOCOMOTIVA COMERCIAL LTDA. 

C. P. «8 — B91 60-000 RIO DO SUL, SC 

Diariamente pelo Fax / Fon* 

(047B) 22-064 6 das 9 às 22 h 

< • 

t > 

IMPORTADORA 

LOCOMOTIVA 



>: 



Há 12 anos importando: 

LOCOMOTIVAS E VAGÕES 
TRILHOS E DESVIOS 
ESTAÇÕES E CASAS 
VEÍCULOS EM KIT 
VEÍCULOS MOTORIZADOS 
ÁRVORES E POSTES DE LUZ 
MATERIAL PARA MAQUETE 



< 



Em «calas 


1:32 


1:«7 


1:160 


1:220 


Bitolas 


1 


HO 


N 


Z 



Procure na sua loja da hobby ou nu 

IMPORTA0ORA 

LOCOMOTIVA COMERCIAL LTDA. 

CP.ee — B01 60-000 RIO DO SUL, SC 

Dianamantf ptio Fax / Fona 
. (04 76) 2 2-064 6 da* 9 is 22 h 



Decais Decais da Cimento Ci- 

minas e agora da Ci- 
mento Liz (Soeieom) — lêm sido levados 
a Associação Mineira de Férreo mo- 
delismo (AMF) por Danilo Oliveira, que 
oferece o milagre, mas não revela o santo. 



A volta Perguntei k Frateschi so- 

bre a RBF c gentilmente 
fui informado de que em breve estará de 
volta. Estou — como muitos outros — no 
aguardo (Dccio Paolinetli, Curitiba, PR). 



Seletivo 



Classificados CRS 25 por palavra. 
Três anúncios seguidos, 
pagos em adiantado, dão direito a uma 
quarta inserção gratuita, de igual tama- 
nho. No caso de anúncio com caixa postal, 
indique o endereço físico, para os regis- 
tros do Centro-Oeste. 

V-9 Notei que muita gente se 

interessou pelo meu ar- 
tigo da V-K. no CO-S0/16. Quem quiser 
pode se comunicar comigo à R Faulisti- 
nha, 4, Ta tua pé, 03309-030 São Paulo, SP 
(Ama uri Casca pêra). 

Camiseta O Clube da Maria Fu- 

maça, do Paraná, Tco- 
lindo F. Ribas, 2130 / 15, Boqueirão, 
81670-110 Curitiba, PR, acaba de confec- 
cionar camisetas estampadas com a Bald- 
win 4-6*0 n° 367, apelidada "camclinho" 
pelos ferroviários devido ao ressalto no 
meio do corpo. 

Carros Gostaria de entrar em 

conta to com o Joáo Pau- 
lo M. Camargo, para que me ajude a des- 
cobrir através do Waíthers os melhores 
carros para modelar a CP, Mogiana e 
Sorocaba na (Paulo Filomeno, Av. dos Ex- 
pedicionários, 99, Jd. Fortaleza, 13140- 
040 Paulínia, SP). 

Postais A Pluma Cartões Postais 

edita e vende postais pe- 
lo Correio para todo o Brasil. Coleçáo 
Estádios de Futebol do Brasil c do exte- 
rior. Coleçáo Cidades, só do Brasil. Co- 
leçáo Igrejas. Coleçáo Hotéis. Calendá- 
rios de bolso. Caixa Postal 82-055, Cep 
27501-970 Resende, RJ, Tel.: 0243-54- 
0719 - Joáo Guedes Barbosa. 

Vendo Material HO — Loco- 

motivas Rivaro&si e Mo- 
do I Power com engates Kadee - Vagões 
box Alhcarn (Eduardo Lamego, R. Fran- 
cisco Sá, 108 /702, Posto 6 - Copacabana, 
Cep 22080 Rio de Janeiro, RJ, Tel.: 021- 
247-4234), 
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Vitrine 



Tijolo, telhado, pedra 
em folhas de estireno 



-Meses atrás, a lojinha do Dirctório 
Académico da UFMG começou a ofe- 
recer uma linha de produlos decorati- 
vos para maquete, de fazer inveja aos 
itens disponíveis nas principais lojas de 
fcneomodclismo, sob a marca "History 

— Modelismo & Cultura". 

As embalagens, com folhetos deta- 
lhados e úteis, não traziam endereço ou 
telefone. Mas a qualidade era ótima. 

"History" oferece grama, árvores 

— coisas que inúmeros micro-produ- 
tores já ofereceram, cada um com seu 
padrão de qualidade, tornando o mer- 
cado difícil para todos, e nem sempre 
satisfazendo o ferreomodelista. 

Mas o que impressiona são os 
"revestimentos texturizados plásticos" 

— especialmente o "Telhado em Cerâ- 
mica Padrão Colonial" (ref. T^Ol), o 
'Telhado Padrão Amianto" (T-02), 
"Tijolo" (M-001), 'Tijolo com Junta 



Seca" (M-002), "Pedra Média" (M- 
004), "Pedra Grande" (M-005), "Pedra 
Vertical" (M-006), "Pedra Horizontal" 
(M-007), "Pedra Modulada" (M-008) e 
"Hloquctc de Concreto" (M-011). 

Ainda que a variedade não pareça 
tão bem planejada quanto a dos amigos 
papéis Décor (Phoenix), sua qualidade 
é muito superior. 

Trata -se de folhas de poliestireno, 
eliminando o principal problema dos 
papéis Décor — que era a dificuldade 
de fixá-los em construções de plástico. 

Aqui, o revestimento pode ser sol- 
dado aos prédios com firmeza, usando 
toluol ou outro solvente. 

Em troca, pintar e envelhecer já 
não ú tão simples. No mínimo é preciso 
eliminar qualquer gordura e depois não 
tocar mais com os dedos, além de exigir 
tinta adequada ao plástico. 

Quanto ao Telhado", 6 firme o 



bastante para servir, ele mesmo, de ele- 
mento estrutural na construção. 

A série "M" parece ser moldada 
em vaeuu/n-fonn, enquanto a série *T" 
parece ser mecanicamente texturizada. 

Também é oferecida a lâmina lisa 
de estireno 20 x 20 cm, para a constru- 
ção básica de prédios, vagões etc. 

Outra ideia luminosa são os 
"revestimentos texturizados autoade- 
sh/os" — que basta cortar e aplicar na 
mini -ferrovia. Um exemplo é a grama 
auto-adesiva, ótima para trechos planos 
de maquete. 

Opções adicionais são os papéis 
auto-adesivos "Pedra Padrão Ardósia" 
(S-OOla), "Pedra Padrão São Tomé" (S- 
001b), "Pedra Modulada Padrão Ardó- 
sia" (S«002a), "Pedra Modulada Padrão 
Sâo Tomé" (S-002b), "Bloqueies de 
Concreto" (S-003 e S4304), "Pedra Ar- 
dósiaOuadrada Grande" (S-006a), Ti- 
jolo Aparente" (S-007) etc. - que já 
vêm coloridos, com textura aparente- 
mente semi -artesanal. 

Por fim, "History" oferece uma li- 
nha de itens produzidos em /j/wjío- 
tíehbxg — detalhes metálicos produzi- 
dos por corrosão química controlada. 

Os portões ref. F-0435 c F-Q535 são 
verdadeiras obras de arte. Já o arame 
farpado ref. F-0635 (que nâo vi ao vivo) 
parece inacreditável. 



Centro-Oeste 
Mapas, Horários e Plantas de Material Rodante (Xerox) 

D Janeiro - Cheque / Dinheiro; D As plantas serão produzidas nas quantidades encomendadas este mes e remetidas 
após a distribuição do próximo Centro-Oeste; D A qualidade dos originais varia de péssima (-) a ótima ( +) 



Ret 


Descrição 


CR$ 


Ref 


Descrição 


CRS 


Ref* 


Descrição 


CRS 


20204 


Manas Brasil 1984 


909, 


30331 


SR -3 - Vagões particulares 


1.211. 


30613 


VFRGS - Box/Fri#G6nd 


1,010. 


20207 


Mapas RFFSA 1965 


808. 


30351 


EFCB Locos a vapor ( — } 


3.432, 


30701 


Fepasa - Tanq/HopGaiolas 


2221, 


20245 


Mapaa Braail 1945 


3.281. 


30352 


EFCB - Elé tricas / Diesel 


1.413, 


30702 


Fepasa - Piai / Gôndolas 


2019. 


20215 


Horário* da SPR - 1923 


1413. 


30401 


NOB Carros 


3.23U 


30703 


Fepasa - Box / Frigo 


3.230. 


30191 


VFFIJ3- Carros 


21» IM, 


30402 


NOB - Diesel 


606, 


30711 


Fepasa - Carros 1 * Classe 


1-010, 


30201 


SR-2 - Álbum de Vagões 


2827, 


30403 


NOB - Vapor 


1.918, 


30712 


Fepasa - Carros 2 a Classe 


L615, 


30211 


EFOM- Vapor 76 cm 


909, 


30501 


SR-5/RVPSC- Diesel 


1.110, 


30713 


Fepasa Restaurantes 


606, 


30212 


SR-2 - Vapor/ElevDícsel 


2615. 


30503 


SR 5 / RVPSC - Automotriz 


707. 


30714 


Fepasa - Bag/Poltr/Leilo 


1.010. 


30301 


EFL - Carros 13 metros 
EFL -Carros de 9 a Vim 


212D, 

1211. 


30503 


SR-5/RVPSC- Vapor 


2413, 


.30731 


CPFF-FJetr/ Diesel 


1.110, 


30302 


30551 


EFDlliCh- Vapor 


1.010. 


30733 


CPEF Vapor 1,6 / 0,6 m 


2776. 


30303 


EFL Vagões 


2423, 


30555 


EFCmiCh - Vagões 


1.615, 


30733 


CPKFVapurl.Om 


3.092, 


30311 


EFCB -Im- Gôndolas 


1312. 


30601 


SR-ó- Diesel + Vagões (+) 


1.211, 


30751 


EFS Vipof 


2423, 


30312 


EFCB-1 m - Box&aíolas 


1.817. 


30602 


SR-6 - Outros vagões ( + ) 


1.211. 


30752 


EFS- Diesel 


404, 


30313 


EFCB 1 m Plat/Tanque 


1.716, 


306113 


Trem Minuano ( — ) 


404. 


30871 


EFVM - Diesel (—) 


505, 


30321 


EFCB 1,6 m Box 


1.413, 


30605 


VFRGS Locm a Vapor 


3.281, 


30901 


Vagões CCC 


1.615. 


30322 


EFCB - 1,6 m Gôndolas 


1312, 


30611 


VFRGS Plalaformas 


1.211, 


30902 


Vagões RF Ama|\.i 


1.211, 


30323 


EFCB - 1,6 m- Outros 


1.615, 


30612 


VFRGS -GaiolTanque 


1.211, 


.30903 


Ouiros FF Am.ip.i 


1/>I5. 
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Expansão 

O véu da "Historv" acabou sendo 
levantado pelo próprio micro-produtor 
em 93/Dez/2, ao mandar amostras e a 
lista de preços. 

Trata -se da firma "Maquctc - 
Aristides Lourenço c Equipe Ltd*", do 
bairro de Santa Inês, Belo Horizonte. 

Aristides está há 33 anos no ramo 
de maquetes de engenharia c arquite- 
i ura — c agora decidiu lançar uma linha 
de produtos capaz de atender tanto ao 
estudante quanto ao arquiteto. ao fér- 
reo e ao plíLsti modelista. 

Pretende ampliara linha de produ- 
tos, mas dentro de certos limites. Apa- 
rentemente não considera possível 
compatibilizar a qualidade atual com 
uma produção em massa. 

Aié as vésperas do Natal, segundo 

Aristides c Paulo, pequenos lotes dos 

produtos "History" já estavam sendo 

vendidos em caráter experimental por 

•Alfredo I,upatelH 

• Rio Grande Modelismo 




MoJeítsmol 
I 

nsalmente nos bancos I 
m%Êm 



• Hobby World (Rio) 

• Além destes, na área de ferreomo- 
delismo, Strambí & Frcnhi havia 
feito contato. 

A guisa de apresentação, o Ccntro- 
Oeste encomendou um lote de apenas 
2 itens - que não será renovado ao 
terminar — para os colegas de todo o 
País verificarem pessoalmente a nova 
linha de produtos para maquctc. 

Dois ou tres meses devem ser o 
suficiente para a "History", as lojas e os 
modelistas passarem das apresentações 
às definições, 

• History - »Modclismo c Cultura 
R. Conceição do Para\ 136 
Santa Inês 

31060-090 Belo Horizonte, MG 

•TcIVFax: 031463-9131 
ou 031461-8693 
Aristides Lourenço Pinto 
Paulo Henrique L. Souza 



minitec 

30 anos de tradição em 
ferraomodefismo e maquetes 

grama - cascalho - árvores 
- postes - estruturas - 
figuras 1 :100 e 1:50 - 

revestimentos para pisos e 
paredes - construções 

R. das Palmeiras, 103/1° andar 
Fone I Fax 01 1 223 8022 
01226 010 São Paulo, SP 



Lei* e ftiiine o 

Cèntro-Oeste 

Assinatura por 11 meses 

com cheque 

para Fcvcreiro/23 

Válido somente para cheques 

mandados até Jane iro/25 

(carimbo ECT) 



Pequenas 
lojas nos EUA 

Kudolfo Palermo, Rio Branco, MG 

fcmi Atlanta visitei 2 lojas na mesma 
avenida. Primeiro "Gandy Danceis", 
5460 Peachtree Rd. Estavam em oferta 
com 20% de desconto. 

Eu linha tido os preços das grandes 
lojas na Modcl Railroadcr. c me sur- 
preenderam os preços da loja: - 
Controlador MRC 7000 visto na MR a 
USS 99,95 custava na loja USS 159,95 
menos 20%. Imaginei que estivesse sen- 
do tapeado e parti para a outra loja. 

"Southeastern Hobby Depot", 
4246 Peachtree Rd. Grande, espaçosa, 
porém atendimento bastante frio. Tal- 
vez houvesse motivo: -Latino-america- 
no massacrando inglês, pechinchando á 
procura dos artigos mais baratos. MRC 
7000 acima de USS 160 e nada de des- 
conto em nenhum artigo. 

Adquiri o mínimo necessário, pois 
não terá nova oportunidade, e parti de 
novo para a primeira loja, onde acabei 
adquirindo uma variedade de produtos 
a preços aceitáveis, c sendo tratadocom 
muita simpatia peio dono da loja, que 
acabou me dando carona até o metrô. 

Os cómodos da casa todos ocupa- 
dos por produtos em diversas escalas, 
espaços reduzidos, variedade: - Fitas 
VT, bonés de maquinista, miero-lâm- 
padas, calendários com muitas fotos de 
trens, catálogos e outras publicações, 
aerógrafos... Gostaria de ter passado 1 
semana dentro daquela casinha; o espí- 
rito da criança existente em mim estava 
a mil por hora, era mais eu. 



CRS 10.846, 
Favor grampear lembrete 



History 

Pacote promocional 

# 1 Telhado 21 x 13,5 cm em po- 
liestireno de I mm 



►2 revestimentos Pedra (hori- 
zontal) em poliestireno de 0,3 
mm 



CRS 1.200, 
Centro-Oestc - Frete já incluído 
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As escalas e suas bitolas 
no ferreomodelismo (I) 



Gunlram Jõrg Ilereth, SP/SP 



I crante a poli mica que toma conta da 
galera quando se trata do , 'Fora-dc -es- 
cala" de algum material rodante Frates- 
chi f o ferreomodelista brasileiro costu- 
ma revetar-se extremamente preconcei- 
tuoso contra qualquer espécie de fabri- 
cação nacional — c desinformado sobre 
as normas quanto a escalas e bitolas. 

Quando se escuta certos colegas 
falando sobre o assunto, parece que em 
HO e N só dá para modelar a bitola 
padrão internacional de l t 435 m; bitola 
estreita d HOn3; escala Z já se viu na 
loja do Lupatelli; escala O não da para 
fazer maquetc; c LGB... o que" 7! 

A realidade é outra. 

O encanto dos modelos em Nm — 
escala N, bitola de 6,5 mm representan- 
do a bitola medrica - da Viaficr Rctica 
(RhB), lançados pelo fabricante suíço 
Railino,já fala por si. 

Alguém já ouviu falar na escala OJ 
do fabricante japonês FEF? 

Quem sabia que na Nova Zelândia 
e na África do Sul a bitola Sn3 fi goza 



de enorme popularidade? 

Na Austrália, Powerline, DJH, 
Footplate Modcls c a italiana Lima co- 
mercializam material da bitola larga 
australiana — idêntica à brasileira de 
1,60 m - cm HO (1:87) com bitola de 
16.5 mm, e os modelistas australianos 
nem inventam de chiar! Por que será? 

As normas NEM explicam. 

Existem 3 esquemas básicos de 
normas que determinam toda a fabri- 
cação industrial do material rodam c e 
dos acessórios para o ferreomodelismo: 

• N EM - Normas Buropéias de Mo- 
delismo Ferroviário - Elaboradas 
pela Modcl Raihvay Organization 
of Europe (Morop), estas normas 
valcmcm todos os países europeus. 
Também servem parcialmente de 
direi rizes para as indústrias de fer- 
reomodelismo na Africa do Sul, 
Austrália, Nova Zelândia, Oriente 
Médio, África do Norte. Argentina 
c Brasil (Frateschi). 

• NMRA- National Modcl Railroad 



Quadro II - Significado das minúsculas NEM 


Letra 


Alemão 


Francês 


Português 


m 


Melerspurt>ahn 


metrique 


métrica 


e 


Eng^puibahn 


él noite 


estreita 


i 


liuluslru-kílni 


industrielle 


industrial 


f 


Feldhahn 







Association - Valem basicamente 
nos Estados Unidos, Canadá e 
México. Porem, também pequenos 
fabricantes na Argentina c no Bra- 
sil (Phoenix, MR Custom Service) 
basciam-sc nestas normas. 
• BRMSB - Rritish Raihvay Modcl - 
ling Standards Bu rcau - Estas nor- 
mas servem de diretrizes na Ingla- 
terra, Hscócia, País de Gales, Irlan- 
da, Irlanda do Norte etc. Parcial- 
mente, valem também nos países 
da Comunidade Britânica (Com- 
monwealih). Apesar de algo arcai- 
cas e rejeitadas por todas as indús- 
trias fora do mundo britânico, têm 
um ponto interessante para os 
adeptos das antigas Sáo Paulo Rail- 
way / EF Santos a Jundiaí: - O 
BRMSB também considera a bito- 
la larga irlandesa de 1,60 m, que é* 
idêntica às bitolas largas australia- 
na e brasileira. Para o ferreomo- 
delismo nacional, pode haver no- 
vas perspectivas por aí. 
Vejamos o que as normas dizem 
sobre escalas c bitolas. 

As normas NEM 

Olhando o quadro das normas da 
Morop sobre escalas e bitolas, quem 
não conhece as ferrovias da Europa 
deve pcrgunlar-sc; - "E as fi3V 

A resposta é que a bitola de 914 
mm (3 pés) — representada com exati- 
dao pelas HOn3, On3 etc. - não existe 
cm quase nenhum País onde a Morop 
tenha alguma influência. 

As normas NEM utilizam um sis- 
tema de representatividade de bitolas 
no ferreomodelismo. Assim, bitolas co- 
mo 762 mm (Áustria) ou 800 mm (Suí- 
ça) devem ser modeladas em HOe. Bi- 



Quadro I - As normas da Morop (NEM) 


Bitola 
Protótipo 


Representatividade 


Bitolas e Designações nas várias Escalas 


1:220 


1:160 


1:120 


1:87 


1:64 


1:45 


1:32 


1:22,5 


1.435 mm 


de 1250 a 1.700 mm 


6,5 mm 
Z 


9,0 mm 

N 


12,0 mm 

TT 


16»5 mm 
HO 


2Z5mm 
S 


3Z0mm 
O 


45.0 mm 
I 


64,0 mm 
II 


1.000 mm 


de 850 a 1.250 mm 


- 


6,5 mm 
Nm 


9,0 mm 
"ITm 


12,0 mm 
HOm 


16,5 mm 

Sm 


22^ mm 
Om 


32,0 mm 
Im 


45,0 mm 
Um 


750 mm 


de 650 mm a 850 mm 


- 


■ 


6,5 mm 

TTe 


9,0 mm 
HOe 


12,0 mm 
Se 


16,5 mm 
Oe 


22.5 mm 

23,5 mm 

le 


32,0 mm 

De 


597 mm 


de 400 mm a 650 mm 


- 


- 


• 


6^ mm 

Hor 


9,0 mm 
Sí 


12,0 mm 
Of 


16,5 mm 

li 
18,8 mm 

ir 


22»5 mm 
ED 

26,6 mm 

llf 



Ccntro-Ocstc 



CO-86/9 



Quadro III - Às normas da NMRA 


Bitola 
Protótipo 


Bitolas e Designações nas várias líscalas 


l:22O t 


1:160,0 


1:120,0 


1*7,1 


1:76,2 


1:64,0 


1:48,0 


1:45,2 


1:32,0 


1:22,5 


1.435 mm 


6J>2 mm 
Z 


8.97 mm 

N 


1 ZOO mm 
TT 


16,50 mm 
HO 


19,00 mm 
OO 


22.30 mm 
S 


31.80 mm 
O 


31,80 mm 

0,7 


44.90 mm 
I 




914 mm 


- 


630 mm 

Nn3 


- 


10,50 mm 
HOn3 




14.30 mm 

Sn3 


19.10 mm 

On3 




- 


45.00 mm 
LCfB 


762 mm 


- 


- 


* 


9.00 mm 
HOn2 : £ 




12,00 mm 
Sn2 l /2 


16.50 mm 
Oa2 l ti 








610 mm 


* 


- 


- 


6,50 mm 
HOn2 

7.00 mm 
HOn2 




9,60 mm 

Sa2 


12,70 mm 
On2 









tolas de 891 mm (Suécia), 900 mm (A- 
le manha), 950 mm (Itália) e 1.050 mm 
(Jordânia, Iraque, Arábia Saudita) em 
HOm. Bitolas de 1,524 mm (Finlândia 
e ex-URSS), 1.600 mm (Austrália, Bra- 
sil) e 1.676 mm (Espanha, Portugal, 
Chile, Argentina) em HO. 

"Fine Scalcs" não são consideradas 
pelas NEM, apesar dos esforços do fa- 
bricante inglês Model Loco, que adotou 
as NEM para lançar kits de aperfeiçoa- 
mento de modelos industriais euro- 
peus. Na Europa isso depende da ini- 
ciativa do próprio modelista e/ou de 
fabricantes dispostos a atuar nesta área. 

Certa confusão surge com a escala 
le, com 2 bitolas. Observe também as 
relações ti/lf c lli/llf. A folha NEM-010 
definiu em 1987 a bilola de le como 223 
mm; e também definiu li e Ili. 

Consultando a revista alemã Mi- 
niaturbahncn (Miba) de 91/Mar T pág. 
16, encontra-sc uma relação atualizada 
a respeito, onde le é definida com a 
bitola de 23,5 mm; e li e Ili encontram- 
BC substituídas por If c Hf. As escalas 
IlOi, Si e Oi viraram simplesmente 
HOf, Sf c Of, sem que houvesse qual- 
quer alteração nos dados. 

Infelizmente, a Miba não explica os 
motivos dessas alterações, nem o que 
houve com os 22.5 mm da le, com a li 
c com a III. Por isso, incluí todos os 
dados no Quadro I. 

Do ponto de vista das normas 
NEM, o material rodante de bitola de 
1.600 mm modelado em 16,5 mm pela 
Fratcschi está absolutamente correto. 

Outros fabricantes, em outros 
países, fazem o mesmo: - O material 
cx-soviético Druchba e Piko; o austra- 
liano de DJH. Footplatc Models, Po- 
weriine e Uma; e o espanhol de EIcc- 
trotren, Iberten, Roço e Uma. 

Adiante, chegaremos ao material 



de bitola métrica da Fratcschi. 

Para encenar com as NEM, oQua- 
dro II mostra os significados das letras 
minúsculas que seguem as denomi- 
nações (maiúsculas) das escalas. 

As NEM podem ser adquiridas, 
cm português, no seguinte endereço: 

• APAC - Associação Portuguesa 
de Amigos dos Caminhos de Ferro 
Calçada do Duque, 20 

P- 1294 Lisboa 
Portugal 

As normas da NMRA 

Comparadas às NEM, fica evi- 
dente que as normas da NMRA nào 
conhecem nenhuma tolerância de re- 
presentatividade de bitola no ferreo- 
modclismo — consideram apenas as bi- 
tolas-protótipo de 1,435 mm, 914 mm 
(3 pés), 762 mm (2V2") e 610 mm (2"). 

Tal como no caso da le (NEM), 
encontramos na literatura americana 2 
bitolas para a designação HOn2. 

As medidas da NMRA costumam 
basca r-se tanto no sistema métrico 
quanto no sistema de medidas anglo- 
saxõntco — onde a menor medida de 
comprimento é a polegada (inch); e 12 
polegadas dão 1 pé (foot): 

• 1 polegada (1") = 25,4 mm 

• 12" = lpé(l) « 3043 mm 
Desta forma, a diferença entre 6,5 

mm e 7,0 mm quase nao se manifesta. 
Indo puramente pelo sistema mé- 
trico, aparece outro raciocínio: - Para 
modelar a bitola de 610 mm cm HOn2, 
ficando com a bitola de 6.5 mm, pode-se 
utilizar os próprios trilhos Z. tia Márk- 
lin. Agora, para ampliar os trilhos e 
rodeiros á representação mais exata 
possível, em HOn2, precisa-se aumen- 
tar a bitola de 6,5 mm para 7,0 mm. 



Note que nas designações ame rica - 
nas o "n 11 minúsculo significa "nanow" 
(estreito). Assim, M n3" significa "bitola 
estreita de 3 pés" (3" = 914 mm). 

Observe que a LGB coincide com 
a llm das NEM. Isto se deve ao fato de 
que o fabricante americano Bachmann 
começou a produzir modelos de mate- 
rial rodante da bitola de 914 mm, 
conforme protótipos americanos. O fa- 
bricante alemão LGB já tinha alcança- 
doconsidcrávcl popularidade nos EUA 
c, por isso, a Bachmann optou por fa- 
bricar seu material rodante de uma for- 
ma compatível com o material LGB. 

Porém a intolerância da NMRA 
quanto à representatividade de bitolas- 
protótipo tomou inviável a designação 
Uni Igualmente inviável era a designa- 
ção Hm, pois tratava-sc de material dos 
EUA, onde a bitola métrica é desco- 
nhecida. Para solucionar o problema a 
NMRA tomou a marca LGB designa- 
ção para uma relação escala / bitola. 

Desta forma, na NMRA acabou 
surgindo uma situação camuflada de to- 
lerância na representatividade de bitola 
protótipo. 

Apareceu, ainda, outra solução pa- 
ra o mesmo problema: - Recorre -se à 
designação Gn3. Sem dúvida, uma so- 
lução algo forçada. 

Um aspecto interessante é que, 
apesar de ter seu próprio padrão O co- 
mo 1:48, a NMRA considera também o 
padrão europeu O de 1:45 - mas não 
o padrão O britânico de 1 :43,5. 

As normas da NMRA podem ser 
adquiridas no seguinte endereço, em 
língua inglesa: 

• NMRA -National Model Railroad 

Association 

412lCromwcllRoad 

Chattanooga, TN 37421 

Estados Unidos 



S & F Hobbies 



pabx/fax 016 624 8015 



Produtos HO 
COMPRE SEM SAIR DE SUA CIDADE ! 

Apresentamos ao lado nossa relação dos produtos Frateschi, com 
preços validos até o fim de JANEIRO 94. 

Para compras efetuadas até o dia 15 de Janeiro, haverá um 
desconto de 10 %. 

Acrescente, à soma de seu pedido, a quantia de CR$ 1.500 para 
que possamos despachar o pacote até sua cidade, não importando 
o local do Brasil que você mora ! 

Nossa empresa estará em férias de 27 Dez a 10 Jan 94. Mesmo 
assim, você poderá efetuar as compras garantindo os preços, 
através de depósito bancário: 

Bradesco ag 1662-4 cc 6550-1 
ítaú ag 0710-4 cc 16333-8 
Brasil ag 2891-6 cc 10200-8 

FACA JÁ O SEU PEDIDO ! 

STRAMBI & FRENHI LTDA 

Rua Prof a Edina Rocha de Freitas 417 

14091-020 - Ribeirão Preto - SP 

pabx / fax 016 624 8015 

S & F Hobbies - ATENDIMENTO ESPECIALIZADO À DISTÂNCIA I 



S & F Hobbies 



pabx/tax 016 624 8015 



LOCOMOTIVAS FA-1 

CRS 7 7.870, 00 

E.F.C. B - 3009 0049-3 

CRIE 3106 InHSF, 

GN GREAT NORTHERN 3107 1686-7 

LVAUEY3108 1630-6 

N. HAVENN 3109 1B31-4 

NYC NOVA YORK 3104 1660-1 

RFFSA - 3008 0048* 

UNI. PACIFIC 3 106 1561-0 

SEM PINTURA 3603 1690-3 

LOCOMOTIVAS G12 / G8 

CRS 70.692,00 

RFFSA -3001 0041* 

CVRO - 3003 00434 

FEPASA (azul] - 3000 00400 

FEPASA - 3002 0042-6 

MOGIANA la.pint - 3012 0967-1 

MOGIANA 2*4*11 3013 1333-1 

NOVA ZELÂNDIA- 3101 1240* 

SEM PINTURA 3600 1687-3 

LOCOMOTIVAS G 22 U 
CRS 10.692,00 

FFAA ARGENTINA 3102 1668-0 

RFFSA 3004 0044-2 

SEM PINTURA 3601 1683-1 

LOCOMOTIVAS U 20 C 

CRS 11.910.00 

FEPASA IkuI) - 3007 0047-7 

FEPASA - 3006 0046-9 

NOVA ZELÂNDIA- 3100 12394 

RFFSA - 3006 0046-0 

SAR - AFRICA 3103 1569-8 

SEM PINTURA 3602 168*0 

LOCOMOTIVA VAPOR 

CR$ 18,120,00 

E.F.C.B. - 3010 12386 

LOCOMOTIVAS TREM METROPOLITANO 

COM MOTOR ■ CR$ 0.000,00 16004 

SEM MOTOR - CRS 0.000,00 1601-2 

CARROS PASSAGEIROS 
CR$ 3.240.00 

CANAO NATIONAL 2561 16814 

r ANÃO PACIFIC - 2521 1672-6 

PENSYLVANIA 2641 1678-4 

SOUTH PACIFIC 2631 16750 

AMTRAK -2611 16695 

FFAA 2661 1683-0 

RFFSA - 2501 00388 

STAFE2671 1626-0 

CARRO DO TREM SUBÚRBIO 1602-0 

CARROS CAUDA 

CRS 3.240,00 

AMTRAK 2614 1612-8 

CANAD. NATIONAL 2664 1621-7 

CANAO. PACIFIC 2624 16144 

MARPLATENSE 2684 1623-3 

PFNNSYLVANIA 2644 1618-7 

RFFSA - 2604 1663-6 

SANTA FE 1640-3 

SOUTHERN PACIFIC 2634 16160 

CARROS CORREIO 

CR $3.240,00 

AMTRAK - 2610 1668-7 



CANADIAN NATIONAL 2660 15804 

CANADIAN PACIFIC - 2620 1571-7 

PENSYLVANIA 2640 1577-6 

RFFSA 2600 0037-0 

SANTA FE 2670 1624-1 

SOUTH. PACIFIC - 2630 1674-1 

CARROS DORMITÓRIO 

CR$ 3.240,00 

AMTRAK 2613 1611-0 

CAN. NATIONAL 2663 1620-9 

CANAD. PACIFIC 16134 

MARPLATENSE 2663 1622-6 

PENNSYLVANIA 1617-9 

RFFSA ■ 2603 1562-8 

S. PACIFIC 2633 1 BI 6-2 

STAFE2573 1627-6 

CARROS RESTAURANTE 
CRS 3,240,00 

MARPLATENSE FFAA 2662 1684-9 

AMTRAK -2612 1670-9 

CAN PACIFIC 2622 1673-3 

CANAD NATIONAL 2662 1682-2 

PENSYLVANIA 2642 16782 

RFFSA - 2602 0039-6 

SOUTH PACIFIC 2632 16768 

STA FE 2572 16266 

VAGÕES CARGUEIROS 

CRS 2.108,00 

FECHADO FEPASA - 2024 00280 

FECHADO ITAÚ - 2022 0027-2 

FECHADO R.F.F.S.A - 2017 0022-1 

GÔNDOLA C.S.N - 2026 0O3O-2 

GÔNDOLA C.V.R.D - 2027 0031O 

GÔNDOLA R.F.F.S.A - 2026 0029-fl 

ISOTERM, EFCB-central - 2018 0021-3 

ISOTÉRMICO R.F.F.S.A - 2016 002O6 

MINÉRIO C.V.R.D 201 8 002343 

MINÉRIO C.V.R.D -2019 0024-8 

MINÉRIO COSIPA - 2020 00266 

MINÉRIO RFFSA - 2034 1331-6 

PLATAF. E.F.CARAJÁS - 2036 15300 

PLATAF. E.F.S.JUNDIAÍ - 2036 1631-8 

PLATAFORMA RFFSA - 2033 1330-7 

AMÓNIA NITROFERTIL - 2028 00329 

AMÓNIA ULTRAFERTIL - 2029 0033-7 

CIMENTO ITAU - 2021 00264 

COMBUSTÍVEL FEPASA - 2031 0036-3 

COMBUST. PETROBRAS - 2030 0034-6 

COMBUSTÍVEL RFFSA - 2032 0036-1 

BOX C. P. 2038 16334 

BOX E F C B 2040 1636-7 

EM KITS P/ MONTAR 

CRS * 2.000,00 

GAIOLA TRANSP. ANIMAIS ■ 2001 0014-0 

GRAN.E.F.SOROCABANA • 2002 0016-9 

GRANE. FSOROC ABANA - 2008 0018-3 

ISOTÉRMICO ANGLO • 2003 0016-7 

ISOTÉRMICO BORDON - 2010 00181 

ISOTÉRMICO E.FAJ 2007 0017-6 

PLATAFORMA - 2000 00182 

TRILHOS CURVOS 

CRS 240,00 

ra»o 360 o 30 gr - 41 BB 0069O 

raio 4 18 fl 30 gr - 4219 0061-2 

raio 482* 10 gr -4083 00666 

raio 482 e 20 gr -4166 0068-2 



raio 860 e 1 6 gr - 4 222 0063-9 

CONJ. AMV (DESVIOS) 

CRS 6.400,00 

DE LATÃO -4200 006CM 

DE NÍQUEL - 4800 0066 6 

PBOTETOR AMV - CRS 2.260.00 0067-1 

TRILHOS FLEXÍVEIS 
88 cm comprimento 

LATÃO 4880 - CRS 900,00 0064*7 

NÍQUEL 4980 - CR$ 1 .096,00 0066-3 

TRILHOS RETOS RÍGIDOS 



CRS 150,00 




11 cm -41 10 


0067-4 


22 cm -4220 


0062-0 


46 mm • 4046 


0063-1 


56 mm • 4056 


0064-0 



DESENGATE 11 cm CRS 300.00 00566 

CONTROLADOR 

CR$ 13.280,00 

SIMPLES - 6300 0069-B 

CONSTRUÇÕES p MONTAR 

CR$ 750,00 

CABINE DE SINALIZAÇÃO - 1618 1237-8 

CAIXA D'AGUA - 161 2 0008-6 

CASA POPULAR - 1 6 1 3 0009-4 

RAMPA DE ELEVAÇÃO - 161 1 0007-8 

PLATAFORMA PASSAG. - 1502 0002 7 

PONTE METÁLICA- 1616 0012-4 

PONTE TRELICADA - 1620 1637-3 

PONTILHÃO METÁLICO- 1616 0011-6 

PORTAIS DE TÚNEL - 1 609 0006-1 

POSTES TELEGRÁFICOS - 1600 0001-9 

TANQUE OE ÓLEO- 1614 0010-8 

DEPOSITO 2 LOCOMOTIVAS 
CR$ 1.800,00 

e*nlo antigo - 1517 0004-3 

ESTAÇÃO PASSAGEIROS 

CR$ 3.160,00 
"Eng* PASSOS" - 1619 1329-3 

CONJUNTO CARGUEIRO 

CR$ 28.780,00 

Laca Cl 2 t 3 vmgõmm + oontrolmdof +• uilho* 
FEPASA -6612 0799-4 

RFFSA -6611 0788-6 

MINÉRIO CVRO -6613 0800-1 

CONJUNTO PASSAGEIROS 

CR$ 33.590,00 

looo FA1 +3 vagam* + cvntrolmtfor + r filhos 

RFFSA - 6606 0797-8 

EXPANSÃO PARA OS CONJUNTOS 

a cm/t» A tfmvm »<w m pfimwirm 

m A m - 6406 CR* 17.1 30,00 0060-7 

"8* - 6406 - CRS 9.000.00 0061-6 

*C" - 6407 - CR* 2 1 .000,00 0052-3 

CONJ. METROPOLITANO 

CR$ 30.000.00 
6314 4 6316 
1 loco + J loco m/m + 4 vmgõmm 

PEÇAS DE REPOSIÇÃO FRATESCHI 

Nio deixa tau Irem incompleto ou parado 
pof feita de peças. Anurnaremo» qualquer 
peça doe produtos em linha I 
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Centro Oeste 
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Centro-Oeste - Livros 



Ferreomodelismo & Preservação Ferroviária 
Receba em qualquer parte do Hrasil os livros de que você precisa para viver o seu hóbi 

Caixa Postal 656 
70359-970 Brasília, DF 



Modelismo 
Ferroviário 



José Agenor 



Modelando as gôndolas GFD c o 

frigo TCR Fepasa - Envelheça sua 

locomotiva - Um armazém para 

sua ferrovia - A Primeira Maquetc 

- Engate Kadee na G-12 



CR$ 694, 

CVntm-Otfste Frete já incluído 



TVens & Modelismo 



José Agenor 



Um pouco da história das Alço 

RS-1 - Adaptação do modelo Atlas 

/ Kato - Um pouco da história da 

G-12 - O cenário faz a diferença - 

Modelando a gôndola de bordas 

baixas 



CRS562, 

Centro-Oestc - Frete já incluído 



Ferrovias para 
Você Construir (II) 

Fratcschi Trens Elétricos 

Manual de Maquetes: 
16 Projetos - Tablado - Trilhos - 

Instalação Elétrica - Cenário - 
Decoração - Operação da Maquele 



CR$ 2.196, 

Centro-Ocste - Frete ji incluído 



A Era Diesel na EFCB 



Eduardo Coelho e João Bosco Setti 

1943 - 1993 

50 Anos de Tração Diesel 

em 225 fotos e 184 páginas 28x21,5 cm 



CR$ 12.190, 

Ccnuo-Oeste - Frete já incluído 



O Vapor nas Ferrovias do Brasil 



Benício Guimarães 



O Início de uma Nova Era - As Locomotivas 

conquistam a América - Brasil: Predomínio das 

Locomotivas Americanas - As Estradas de Ferro e 

suas Locomotivas: 

EF Petrópolis, EF D. Pedro II, EF Melhoramentos do Brasil (Linha 

Auxiliar), EF Rio DOuro, EF Cantagalo. EF Tercsópolis, EF Corcovado, 

EF Leopoldina, EF Príncipe do Grâo-Pará, EF Campista / EF Campos c 

São João da Barra, EF Oeste de Minas, Rede Mineira de Viação, Sao 

Paulo Raihvay / EF Santos a Jundiaí, Cia. Paulista de Estradas de Ferro, 

EF Monte Alto, EF Rio Claro / The Rio Claro - Sào Paulo Raihvay 
Company, EF Ituana e EF Sorocabana, EF Mogiana, EF Araraquara, EF 

Noroeste do Brasil, EF Perus-Pirapora, EF Funilcnsc. EF 

Madeira-Mamoré, EF Bragança, EF Goiás, Ferrovias do Leste, Ferrovias 

Nordestinas» Ferrovias Cearenses, EF Sao LuÉs-Tercsina t EF Central do 

Piauí, EF D. Teresa Cristina EF Vitória a Minas. EF Paraná-Santa 

Catarina, Ferrovias Gaúchas, Locomotivas de Usinas 

185 Fotos (P&B) - Os Emblemas de 32 Ferrovias 
- 22 Mapas Esquemáticos das Linhas 



CR$ 5.200, 

Centro-Ocste- Fivlr já incluído 
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Envelhecimento de modelos 
com giz pastel 



Marcelo Lorde iro, CO-18 (86/Set) 



l^ntrc os vários métodos usados para 
envelhecer locomolivas, vagões e cons- 
truções, o que se mostrou ma is eficiente 
e pratico para mim, foi o uso de giz 
paste] — por exemplo, o Nupastel, fa- 
bricado por íiberhard Faber. 

O processo é simples: - A cor é 
aplicada, e em seguida fixada com um 
verniz fosco. A eficácia do Nupastel é 
que sua base oleosa o faz aderir após 
várias aplicações, e nao pode ser remo- 
vido sem a aplicação de um solvente. O 
uso do fixador tem por finalidade pre- 
servar o trabalho e proteger contra im- 
pressões digitais. 

A variedade de cores é enorme, e 
podem ser misturadas. 

Ferramentas 

• Um pincel n°2 

• Um pincel n° 4 ou 5 

• Um pincel chato de 12 a 15 mm 

• Uma lâmina (gilete, faca Olfa, X- 
Acto ctc.) 

Os pincéis devem ser de pêlo ma- 
cio, para não danificar detalhes das pe- 
ças trabalhadas. 



.Material 

• Giz pastel 

• Fixador fosco, do tipo usado para 
fixar pinturas em quadros 

Método 

Sâo três etapas básicas. 

A primeira c" limpar bem a super- 
fície em que se vai trabalhar Aproveite 
a oportunidade para verificar se nâo há 
nenhuma falha na pintura do modelo, 
ou mancha de óleo. Se houver, corrija. 

Agora, raspe uma quantidade ra- 
zoável de gíz na cor que você deseja 
aplicar, sobre um pedaço de papel ou 
cartão, que vai servir como superfície 
de trabalho. 

Se duas ou mais cores serão mistu- 
radas, raspe-as separadamente, e de- 
pois misture com um pincel, aos poucos, 
até obter o tom desejado. 

Em segundo lugar, pincele o pó de 
giz dirctamente na superfície a ser en- 
velhecida, tendo o cuidado de imitar 
com naturalidade e obter bons resulta- 
dos. Por exemplo: -Quando estiver en- 



velhecendo um vagão fechado, pincele 
de cima para baixo (do teto para o es- 
trado), na direção cm que a chuva car- 
regaria a poeira. 

Se você acha que aplicou muito giz, 
sopre suavemente a superfície, antes de 
usar o fixador. 

Lembre que o processo de fixação 
tende a esmaecer a cor aplicada. Uma 
maneira de compensar isso, é aplicar a 
cor cm duas camadas finas, em vez de 
fazê-Io de uma só vez. 

A terceira etapa é vaporizar o fixa- 
dor delicadamente na superfície, de 
uma distância de aproximadamente 30 
cm. íispere secar. Sc voei achar que 
ficou muito suave, aplique mais giz e 
volte a fixar. 

É importante lembrar que a apli- 
cação de fixador cm excesso tende a 
deixar um ligeiro brilho. 

Existem outros métodos, mas exi- 
gem aptidões artísticas mais apuradas. 



History 

Pacote promocional 

• 1 Telhado 21 x 133 cm cm po- 
liestireno de 1 mm 

• 2 revestimentos Pedra (hori- 
zontal) em poliestireno de 03 
mm 



CR$ 1.200, 

CentroOcste - Frete já incluído 
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Fazendo 
e plantando capim 



António Marcello Silva, Campinas, SP 



ror "capim", pretendo referir-mc a 
qualquer planta de altura superior a 50 
cm, de folhas acentuadamente enri- 
fbrmes, que se propague por tufos. 

Para os fins deste trabalho, portan- 
to, o termo abrange tanto a melissa ou 
a erva-eidreira, como o capím-navalha 
c a taboa ou tábua (não confundir com 
tábua...), que chega a atingir 3 metros 
de altura. 

A técnica para fazer e plantar imi- 
tação de capim, exposta a seguir, inspi- 
rou-se numa dica de Gordon Odegard 
que, por sua vez, "chupou" a ideia de 
Art Curren — gerente de produção de 
publicidade da Kalmbach — como in- 
forma em um artigo para principiantes 
publicado na Model Railroader de 
91/Ago, pág. 79. 

O grande mérito da ideia está no 
método proposto: - Introduzir, pdo 
meio, pequenas meadas de fios de re- 
trós em orifícios apropriados, com o 
auxílio de uma chave-de-fenda. 

Foi em Março último que senti ne- 
cessidade de simular capim para melho- 
rar o realismo de minha maquete. 



Antes de lembrar do artigo de Odegard 
— felizmente registrado no meu fichá- 
rio — experimentei vários materiais, 
como pelos de pincel de barba, sisal e 
linha de carretel, assim como o sistema 
de plantar cada tufo pelo pé, previa- 
mente endurecido com cola branca ou 
outro aglutinante. 

Descobri recentemente que o fa - 
bricante de um capim vendido pela 
M icro-Mark manda fixá-lo ao solo por 
meio de pocinhas de cola branca - 
processo que, além de lento, é de duvi- 
dosa exequibilidade, posso garantir. 

Material 

I ripa de pelo menos 50 cm de compri- 
mento (a da foto tem apenas 30 cm 
para facilitar a composição) 

1 peça de madeira de 10 x 10 x 2 cm, 

aproximadamente 

2 rctroscs em 2 tons de verde, de polia- 

rnida (Scttanyl) ou poliéster (Dri- 
ma) 



2 pregos 10 x 10 

1 prego 22 x 48 

Sovcla, chave -de -fenda pequena, cola 
branca diluída a 1:1 (1 parte de cola 
em 1 parte de água) t tesoura pe- 
quena, pincel redondo de pelos 
macios n Q 00 ou 

Preparação 

1 - Drvide-se a ripa em centímetros 
c. a cada centímetro, iracam-sc linhas 
transversais compridas c curtas — ou 
pretas e vermelhas — alternadamente. 
Fixam -se os pregos 10 x 10 nas suas 
extremidades, como mostrado na letra 
"A" da Foto. 

2 - Com uma broca de 5 mm faz -se 
um furo de cerca de 1,5 cm de profun- 
didade no centro da outra peça de ma- 
deira, pelo qual se introduz, sob pres- 
são, o prego 22 x 48, com a cabeça pre- 
viamente serrada. O conjunto forma 
um suporte que facilitará o manuseio 
concomitante dos 2 rctroscs conforme 
a letra U B" da Foto. 

Como fazer 

1 - Colocados os ret roses no su- 
porte, amarram -se as extremidades de 
seus fios num dos pregos da ripa e pas- 
sam-se as linhas de um para outro pre- 
go, sucessivamente, tantas vezes quan- 
tas forem necessárias para se obter um 
bom tufo de capim. Na montagem mos- 
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trada na leira "A", as linhas fizeram 8 
voltas, dai' resultando uma meada com 
32 fios e, ao final, tufos de 64 "folhas" 
de capim. 

2 - Sobre cada marca curta (ou 
vermelha) da ripa, amarra-se a meada 
com um nó bem firme, usando-se para 
tanto uma das linhas escolhidas para 
fazer o capim. 

3 - Terminada a amarração da 
meada, cortam-se os tufos, lendo como 
gabarito as marcas compridas (ou pre* 
tas) da ripa. É óbvio que após o primei- 
ro corte a meada cai sobre a ripa, mas 
isso não impede que se continue seguin- 
do a marcação. 

Como plantar 

De acordo com a sequência dos 
desenhos ao lado, "planta-se" o capim 
do seguinte modo: 

1 - Com a sovela faz-se um orifício 
no solo, ligeiramente maior que o diâ- 
metro do tufo dobrado cm dois. 

2 - Aplica-se uma gota de cola no 
orifício, usando o pincel, que para isso 
oferece mais precisão do que qualquer 
conta -gotas. 

3 - Pinça-se um tufo de capim, co- 
lorando-o sobre a "cova" de modo que 
o nó coincida com o seu centro, 

4 - Com a chave-dc -fenda empur- 
ra-se o tufo até que atinja a profundi- 
dade desejada. 

5 - Retira-se a chave de fenda com 
cuidado, evitando girá-la para não se 
emaranhar nos fios e arrancar o "ca- 
pim" ao sair. 

Observações 

1 - A divisão em centímetros da 
ripa mostrada na foto é para produzir 
capim de médio a alto na c&ca la Z, e 
capim de baixo a médio na escala N, 
considera ndo-sc que o tufo, depois de 
dobrado sobre si mesmo, deverá ser 
"enterrado" a pelo menos 2 mm de pro- 
fundidade. 

Para capim N alto e HO de baixo 
a médio, a divisão deverá ser de L5 cm 
15 mm; e para capi m HO alto, de 25 em 
25 mm. 

Quanto maior a ripa, tanto mais 
rápida a produção. Mas acima de 80 cm 
o trabalho toma-se difícil. Com uma 
ripa desse tamanho, dividida em centí- 
metros, consegui fabricar mais de 1.000 




O 

1 

tufos num único fim-de -semana. 

2-0 corte da meada amarrada não 
deve ser perpendicular ao eixo da ripa, 
mas sim com uma inclinação de uns 45 
graus, ora num sentido, ora noutro, de 
modo a resultar tufos com "folhas" de 
vários compri mentos, como o most rado 
na letra "C da Foto. 

4 - O retrós de algodão é muito 
b ran do, pe I o que só deve se r usado para 
capim muito baixo. O Scttanyl é mais 
firme que o Drima, de modo que usei -o 
nas ta boas (não confundircom tábuas!) 
ao fundo c è direita do lago na Capa do 
CO-85. Já para as moitas de meltssa — 
em verde bem mais claro — que vicejam 
ao longo da ferrovia, empreguei o re- 
trós Drima. 

5 - Pode-se usar mais de 2 retroses. 
Neste caso o prego 22 x 48 deve ser 
substituído por um vergalhâo de Pt 
(635 mm), no máximo, e comprimento 
adequado, introduzido num orifício de 
6 mm. Tanto o prego quanto o verga- 
lhâo podem ser substituídos por uma 
vareta de madeira, ou um pauzinho de 
restaurante chinês, desde que roliço e 
com 5 mm de diâmetro. 

6 - A sovela pode ser substituída 
por um prego 12 x 12 fincado na extre- 



midade de uma vareta, como se vé" na 
letra "D" da Foto (a vareta é um dos 
citados "pauzinhos" chineses). 

O prego 12 x 12 tem 1,9 mm de 
diâmetro, ideal para "plantar" tufos de 
64 "folhas", cujo diâmetro à altura do 
nó d de aproximadamente 13 mm. 

Sc o terreno da maquete for assen- 
tado diretamente sobre madeira, ou se 
se deseja plantar o capim sobre resina 
(como no lago referido), deve -se usar 
broca de 1,9 ou 2,0 mm para tufos de 
64 "folhas" de linha sintética. No caso 
da resina, fixa-seo tufo com Super Bon- 
der (nova fórmula), levado à "cova" na 
ponta de um palito de dentes. 

7 — A chave de fenda mostrada na 
letra M E" da Foto, e parcialmente re- 
produzida no desenho, é comu mente 
usada por relojoeiros. Vende -se em es- 
tojos contendo chaves de vários tama- 
nhos, ou por unidade, nas "fomituras" 
— como se autodenominam as lojas 
especializadas em artigos para relojoei- 
ros c ourives. 

Pode ser substituída por outra 
qualquer, de tamanho adequado e 
chanfro paralelo; ou por uma adapta- 
ção Feita com prego, arame ele. 
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Modelando um 
isotérmico Bordon 

Kelso Mediei, São José dos Campos, SP 



ii#is uma transformação de pintura pa- 
ra um isotérmico da Rede, a serviço do 
Frigorífico Bordon. Seguindo a mesma 
linha do isotérmico da Wilson (CO- 
77/12), trata-se de um trabalho simples 
c de fácil execução. 

O protótipo, ICC 627509-5J (Bau- 
ru) feri Fotografado cm 1991 nas depen- 
dências do Frigorifico, em São Paulo, 
SP. A diferença do isotérmico conven- 
ciona] da Rede, modelado pela Frates- 
chi (ref. 2015), está apenas na pintura 
das laterais: - Este nâo tem pintada a 
faixa azul; a identificação é colocada do 
lado direito da porta; c do lado esquer- 
do desta está o grande logotipo Bordon. 

Com o modelo à mão, não tente 
remover a faixa azul c as letras, pois o 



material -base ficará exposto c será ata- 
cado pela tinta, se pintado com aerosol. 
Se for pintado com acrografo, então as 
letras e a faixa poderão ser levemente 
lixadas com lixa d'água no. 600, apenas 
para eliminar o alto-rclcvo. 
A seguir 

1 - Remova o estrado e o volante 
de freio manual. 

2 - Lave o corpo do vagão com 
sabão neutro, enxague bem e deixe se- 
car. 

3 - Faça "mascaras 11 para o círculo 
com o pinguim, o logotipo da Rede, o 
quadro de revisões c a inscrição "ISO- 
TÉRMICO", cobrindo essas regiões 
com vaselina sólida, aplicada com auxí- 
lio de um pincel macio ou cotonete. 



4 - Pinte toda a parte externa do 
vagão com camadas Finas de tinta alu- 
mínio cm aerosol, aplicada de uma dis- 
tância de aproximadamente 30 cm. Cer- 
ca de tres demãos deverão cobrir as 
letras e a faixa azul. Neste caso foi usada 
a tinta Coral it Spray cor prata, ref. 009 
da Coral. 

5 - Depois de seca a tinta, remova 
a vaselina c lave novamente o vagão 
com sabão neutro* 

6 - Cubra todo o vagáo com uma 
demâo de verniz brilhante diluído com 
aguarraz, aplicado com pincel macio, a 
fim de pn-ipoirionar a base para os de- 
calques. 

7 - Aplique as decais "Bordon" 
vermelhas, constantes de duas folhas 
VF-1 da I-AF. Devo lembrar que a co- 
roa do logotipo origina] c" amarela c na 
decai ela é transparente. As decais du 
identificação e RFFS A são da folha pa- 
ra locomotivas (menores que as da fo- 
lha VF-1). E as inscrições L 42000 kg e 
T 20 100 kg são da lâ folha lançada pelos 
I.AF. A Tara correia é 19980 kg, mas 
na falta desses números nesse tamanho, 
foi usada 20100. 

8 - Monte o volante e o fundo do 
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vagão, sem os rodeiros. 

9 - Aplique duas dcmãos de verniz 
fixador Acrílex TK fosco ou similar. 
Procure nâo colocar os dedos sobre a 
região envernizada, pois o envelhe- 
cimento feito com giz pastel irá revelar 
as impressões digitais, 

10 - Envelheça a gosto e aplique 
mais duas demãos de verniz fosco. Aqui 
foi usado giz pastel seco para o enve- 



lhecimento. 

11 - Finalmente monte os rodeiros 
e está pronto para rodar. 

As fotos mostram o protótipo (aci- 
ma), o modelo ainda não envelhecido 
(Capa) e detalhe da identificação do 
modelo (página ao lado). 

Fotos: Kelso Mediei 



Duas palavras 



Esta edição ainda nâo é aquilo que 
todos desejaríamos. Desejo, porém, se- 
ja um bom começo para o novo ano. 
Este CO -86 é dedicado aos leitores, as- 
sinantes, colaboradores, revendedores» 
anuncia ntes, e à Fraleschi, sem os quais 
nada disso seria possível (FRC). 



A sustentação da EF Santa Rita do Despejo 



António Marcello Silva 

U problema da sustentação da FF 
Santa Rita do Despejo — que ficou em 
suspenso no CO -84 — pode ser solu- 
cionado com suportes metálicos para 
prateleiras, que alguns chamam de can- 
toneiras c outros de étes. 

Existe um tipo muito forte e bem- 
acabado, de ferro zincado, de 30 x 25 
cm, que pode ser preso à parede por 
meio de buchas de 8 mm c que suporta 
bastante peso. 

Na última casa que aluguei, forrei 
uma parede inteira com prateleiras de 
pinho de 1" (25.4 mm), com estes su- 
portes, para acondicionar meus quase 
1.000 livros. Quando mudei só tive de 
tapar os buracos com gesso. 

Muito bom, igualmente, sâo os tri- 
lhos com braços reguláveis de até 30 cm. 



fabricados em uma liga que lembra o 
duralumimo. liste material tem aspecto 
de alumínio mas é tôo forte — c reper- 
cute — como o aço. 

Tenho alguns conjuntos de prate- 
leiras montadas com esse material, e o 
que fica na minha garagem tem 3 pra- 
teleiras de 280 x 30 x 2,5 cm sustentadas 
por 3 trilhos — uma das quais suporta 
mais de 100 kg em latas de tintas — e 
cada trilho é preso à parede por apenas 
3 buchas de 8 mm! 

Finalmente, as casas de material de 
construção cost umam vender cantonei- 
ras de ferro zincado de 50 x 40 x 0.5 cm, 
com mâo-francesa — próprias para o 
assentamento de pias de cozinha — c 
que também sâo fixadas por buchas, de 
10 mm ou mais. 

Bem distribuídas, algumas dessas 
cantoneiras suportariam a mesa de tra- 



balho projetada para a EF Santa Rita 
do Despejo — feita em compensado ou 
aglomerado — sem necessidade de tra- 
vessas ou pés. 

Tenho umas tantas pregadas numa 
parede de minha oficina de marcenaria, 
para armazenar pranchas de mogno e 
vigas de peroba. Até hoje nâo tive qual- 
quer problema. 

Quanto ao material para o acaba- 
mento (CO-84/I3), desaconselho o 
Contact, que ú de pouca durabilidade 
pois, entre outros defeitos, costuma en- 
colher com o passar dos anos. 

Para o tampo da mesa — que ser- 
virá* a um sem-número de finalidades 
— proponho um laminado fenólico (co- 
rno a Fórmica) padrão-madeira, que é 
fosco, lavávcl, bastante durável e táo 
fácil de aplicar como o laminado de 
madeira mesmo. 
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Perguntas & Respostas 

Uma garagem 
para a I a maquete 



Guindastes 
& caminhões 



O Marzio me conhece pe- 
io apelido de "O Louco do Ga- 
ragem ", pois para iniciar mi- 
nha maquete não tive dúvidas 
em expulsar o carro de la\ De- 
pois que ela estiver devida- 
mente saneada e pintada, vou 
começar a montagem (Carlos 
H. de Castro, Rio, RJ). 

A preparação da garagem vai 
Além da pintura convencional. 
Uma faixa horizontal das pa- 
redes — digamos, de 1,20 até 
1,80 m do chio — pode ser pin- 
tada de azul com nuvens que se 
afastam e esmaecem (Fig.). 

A garagem — com expulsão 
do carro — sugere um "impé- 
rio ferroviário". Neste caso, 
também a iluminação deve ser 
estudada antes que a maquete 
tome corpo e dificulte qual- 
quer trabalho posterior. 

Tanto a paisagem de parede 
quanto a iluminação exigem 
alguma experiência prévia e 
certo domínio do que se está 
fazendo. Estes são apenas 2 
motivos a recomendar que o 
iniciante não lenle uma super- 
maquete logo no começo. 

Há muitos outros motivos 
para esta recomendação. 

No entanto, é difícil esperar 
que o entusiasmo inicial possa 
se conter apenas por uma re- 
comendação. Tentemos suge- 
rir algo menos frustrante. 

Divida o projelo em módu- 
los que possam ser construídos 
em etapas sucessivas. Isto ra- 



cionaliza as despesas e o tra- 
balho, ao longo do tempo. 

E ideal que o primeiro me- 
dulo contenha um trajelo "cir- 
cular** — onde o trem possa 
dar uma volta completa, quan- 
tas vezes voei quiser — e pelo 
menos uma pequena área de 
manobras Assim, a ansiedade 
de operar a ferrovia nâ o exigirá 
que os módulos restantes sejam 
construídos a toque-dc-caixa. 

Com isso vocc poderá seguir 
uma segunda recomendação: - 
Faça o primeiro módulo (ou a 
primeira maquete) Ião comple- 
to quanto possível, incluindo 
paisagem, decoração, recursos 
de controle etc. Será uma óti- 
ma "escola prática". 

B provável que daqui a 6 
meses você encontre o dilema 
de construir logo o próximo 
módulo — ou refazer o primei- 
ro, para eliminar falhas que a 
essa altura se tornarão evi- 
dentes, afetando a satisfação 
esperada do hóbi. 

Os melhores livros do mun- 
do, não substituem por com- 
pleto a experiência pessoal — 
e alguns erros, no começo. 

Míni-ferrovias são estrutu- 
ras para durar, ainda que você 
possa estar sempre alterando 
um trecho de via, uma área da 
paisagem, construções, a vege- 
tação e a decoração final. 

Quanto maior e mais com- 
plexa a maquete. maior será 
sua resistência a corrigir pro- 
blemas estruturais (FRC). 



Parabéns pelo CO-84, es- 
tá cada vez melhor! Um texto 
que achei átimo foi o projeto 
"Ô, 75 m* para a EF Santa Rita 
do Despejo". 

Este hóbi é demais. 
Quando penso que um proble- 
ma está solucionado, apare- 
cem outras dúvidas, Gostaria 
que você me respondesse às se- 
guintes perguntas: 

1) Onde encontrar cami- 
nhões diversos em escala HO? 

2) Um trem de socorro ê 
formado por quais vagões? 

3) Para que serre um va- 



gão gabarito? 

4) Existe um guindaste 
HO semelhante ao da Fepasa? 

5) Qual a altura de iam 
muro em escala HO? 

6} Existem modelos das 
locos "Mini- Saia" e Westing- 
house, usadas na Fepasa? 

7) Gosto muito de vagões, 
principalmente os da Fepasa, 
e gostaria de tê-los em minha 
maquete, Um que gostaria de 
ter sem falta, é o hopper fecha- 
do, apresentado no CO'72/24. 
Gostaria que você publicasse o 
projeio deste modelo, com de- 
senhos de todos os detalhes e 
um texto explicativo dos mate- 
riais usadas, decais, tudo pas- 
so a passo (Adriano Corrêa, 
Sorocaba, SP). 

L-aminhóes, trailers, tratores, 
guindastes decorativos, ônibus 
e outros veículos HO e N, bem 
como pneus e peças para deta- 
Ihamento sáo produzidos por 
Drawa (Alemanha), Gloor 
Models, Dyna Mode], Atloy 
Forms, Con-Cor, Bachmann, 
Eko (Espanha), Wheel Works, 
Faller (Alemanha), Herpa (A- 
lemanha). Kibri (Alemanha). 
Milepost Hobbies. Jordnn. 




Magnuson Models, Lindberg, 
Monogram, 1HC. Train Tro 
nies, Heljan. Life-Lifce, NJ In- 
ternational, Master Creations. 
Model Power, Preiser (Alema- 
nha), Praliné (Alemanha), 
Overland Models, Pola (Ale- 
manha), Athearn, Roço (Áus- 
tria), Weston, Pírale Models, 
Mountain States. Sequoia 
Scale Models, Rietze Automo- 
delle, Scale Scenics, Vintagc 
Vehicles, YeOId Huff N Puff, 
Walker Model, Wiking (Ale- 
manha), Woodland Scenics. 
Lindberg — só para citar os 
distribuídos nos EUA pela 
Walthers, ocupando 69 pági- 
nas em seu cala logo de 1990. 

Você poderá encomenda- 
los através da Strambi & F re- 
nhi. Visitando ou telefonando 
ás lojas regularmente, encon- 
trará alguns para pronta entre- 
ga no Lupalelli, Rio Grande, 
Minitec (SP/SP), Train Shop, 
Frederico, HobbylSndia (Rio, 
RJ), Arte & Modelismo (Cu 
ri liba) e Hohby Mania (Lon- 
drina, PR). 

Anos atrás, um amigo cole- 
cionador de automodelos ob- 
servou que Wiking, flrekina e 
outras marcas podiam ser en- 
contradas em lojas específicas 
daquele hóbi — entre elas a 
Sebring. R. Augusta, 2854 / Ij. 
4, São Paulo, SP. 

Nole que as principais mar- 
cas europeias — Wiking, Bre- 
kina, Heljan. Drawa, Faller. 
Herpa, Kibri, Preiser. Roço — 
são importadas regularmente 
pela Locomotiva, que poderá 
tê-las para pronta entrega, ou 
indicar os revendedores. 

Outro importador que vem 
abastecendo diversas lojas é a 
líobby One, que está com mais 
de 20 revendedores em todo o 
País — entre eles Hobbylândia 
(Rio), Hobby Mania (Londri- 
na) eSlrambi & Frenhi (Ribei- 
rão Preto), só para citaras lojas 
de férreo model is mo (FRC). 

Socorro 

Há trens de serviço para vá- 
rias funções, tais como socorro 
ou manutenção da via. 

Para o socorro, um guin- 
daste é o item principal. Pode 
ser um guindaste ferroviário 
(sobre trilhos) ou um guindaste 
rodoviário colocado sobre um 
vagáo prancha. Outros vagões 
geralmente transportam ferra 
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mentas, truques e rodeiros so- 
bressalentes. O pessoal pode 
ser levado em carros de passa- 
geiros, ou cm vagões fechados 
adaptados para esle fim — com 
abertura de janelas, portais me- 
nores, caixa d agua, antena etc. 

Em Brasília, já vi um irem 
de socorro transportar um tra- 
tor comum para retirar a terra 
de um desmoronamento no 
corte situado a 400 m do Cen- 
tro-Oesle. Como não houve 
descarrila mento, um guindaste 
náo era necessário. 

O trem de lastro inclui pelo 
menos 1 vagão hopper aberto, 
especial para distribuir o lastro 
(brita) entre os dormentes. 

Na RBF-1CV12. José Agenor 
apresenta a transformação do 
vagão fechado reí. 2017 Fra- 
teschi em um vagáo-oficina 
FNC da RFFSA. 

Na RBF-3/1Z Márcio Hipó- 
lito aprese n ta o tre m de serviço 
para assentamento de linha, 
com que ganhou o I o Concurso 
de Férreo modelismo Fepasa 
(87/Nov). Ali estão os projetos 
do vagão lança -grade, do vagão 
plataforma para transporte de 
grades (trilhos + dormentes) e 
do vagão de serviço FNB- 
343.401*0 da Fepasa. 

A Fepasa tem ou teve diver- 
sos guindastes ferroviários — 
e ate rodo-ferroviários — mui- 
to diferentes entre si. 

Uma resposta bastante am- 
pla à sua dúvida está sendo 
preparada pelo Eduardo Coe- 
lho (Memória do Trem) e pelo 
f Vn iro -Oeste. Aguarde 

Gabarito 

O vagão-gabarito verifica se 
o perfil da via permite a pas- 
sagem de determinado mate- 
rial rodante ao longo de todos 
os túneis, pontes e cortes de 
certo trecho. 

O livro "A Era Diesel na 
FLFCB" relata, na página 98, o 
uso de um desses vagões — o 
L-257 — para checar o perfil 
da via entre Belo Horizonte e 
o Rio de Janeiro, em 1961, 
antes da entrada em serviço das 
SD-1& 

Muro 

Não existe uma "altura cor- 
reia" para muros ou casas em 
escala HO — já que no mundo 
"real** existem muros de todos 



os tipos e tamanhos. 

Com menos de 1,6 metro 
você náo afasta os olhares dos 
transeuntes. Com menos de 2,4 
metros voe* não obtém prote- 
ção significativa contra inva- 
sores. Numa indústria ou par- 
que de estocagem, o custo de 
um muro de 3,2 melros pode 
ser facilmente justificado pela 
segurança do património a 
proteger (FRC). 



Transformação de 
locos 4x4 em 8x8 



Recebi sua resposta e 
também o CO-84. Quanto ao 
CO- IS, encontrei- o com meu 
amigo Mário Joel ArmeUini, 
proprietário da firma ArmeUini 
& Cia., aqui de Amparo. 

Sua advertência sobre a 
transformação da locomotiva 
Frateschi com a antiga motori- 
zação 4x4 em uma loco 8x8 foi 
muito hoa, porque me abriu os 
olhos de cometer besteiras e 
prejudicar os modelos. 

O que eu pretendia era ter 
satisfação — não dores de ca- 
beça — e achava que essa 
transformação seria a solução 
para o mau-contato e falta de 
tração. Três das minhas locos 
têm um dos truques apenas 
com rottas de plástico, que es- 
tão começando a girarem falso 
(LuizArgentieri, Amparo, SP). 

A transformação 4x4 — > 8*8 
foi experimentada, divulgada e 
discutida pelos amigos Gilber- 
to Condi e Dirceu Vilaça co- 
mo "mais uma curtição dentro 
do hóbi" — e não como receita 
aprovada, ou recomendação. 

A sequência apareceu nos 
CO-13 (Só^Fcv), CO-14 
(Só/Mar) e CO- 15 (86/Mai). 
No CO 16 (86/Jun) Gilberto 
Condi apontou os problemas 
ocorridos e ã& soluções encon- 
tradas. Deixou claro que a 
transformação não compensa- 
va, sendo válida apenas a titulo 
de experiência. Afinal, o hóbi 
também tem essa faceta — para 
os que gostam de mexer, mo- 
dificar, inventar etc. 

Para quem não conheceu, as 
locos 4x4 tinham: 

• 1 truque só para captar e- 
nergia (rodas metálicas 
cromadas) 



• 1 truque só para tração (ro- 
das de plástico com canale 
ta para receber aros de bor- 
racha) 

cromado, além de irreal, 
descascava com certa facili- 
dade — especialmente nas 
mãos de um iniciante. 

Já os aros de borracha pro- 
porcionavam excelente ade- 
rência, mas tendiam a deixar 
crostas de borracha nos trilhos, 
prejudicando o contato elétri 
co. Deviam ser substituídos 
após algum tempo, pois resse- 
cavam — especialmente quan- 
do o iniciante começava a lim- 
par os trilhos com álcool, ben- 
zina etc. — e terminavam que- 
brando e caindo. Então, 1 ou 
2 rodas de plástico ficavam 
com a canalela vazia, girando 
em falso. 

Alternativas 

Pessoalmente, jamais expe- 
rimentei transformar uma 4x4 
em 8x8. Tentei algo bem mais 
simples — e já foi difícil. 

1 - Para "longa distância" 
(percurso) fiz uma G-22U sem 
motor, com 2 truques de conta - 
lo das antigas 4x4. Acoplada a 
uma 4x4 normal, forma uma 
duplex com 12 rodas de conta- 
lo cobrindo 32 cm de trilhos. 
Ê muito difícil que todas as 
rodas de um lado cheguem a 
fícar sem energia. 

2 - Para manobras, fiz uma 
4x8. Ou seja, uma loco 4x4 com 
todas as rodas de metal, cap- 
tando energia. Acrescentei 
haslante chumbo. Funrion.i 
apenas em pálios planos. Náo 
suportava a rampa de 2,3% na 
minha antiga FF Pircncus-Fa- 
r.mi, mesmo escoteira. 

Neste segundo projeto gastei 
2 ou 3 truques de contato, anles 
de conseguir que as rodas cro- 
madas ficassem aprumadas no 
truque -redutor. Nas primeiras 
tentativas ficaram lonas. 

Patinação 

Sc as rodas de plástico do 
truque-reduior estão girando 
em falso, provavelmente estão 
sem os aros de borracha. 

A Frateschi garante fornecer 
peças de reposição, mesmo pa- 
ra produtos fora de linha (co- 
mo as 4x4). Ea Strambi & Fre- 
nhi garante vender qualquer 
item que a Frateschi forneça. 



Se você pretende continuar 
utilizando regularmente suas 
4x4 — e náo apenas colecio- 
ná-las — minha sugestão é en- 
comendar um estoque razoável 
de aros de borracha. 

Certos componentes, reco- 
mendo fazer estoque, mesmo 
não havendo qualquer notícia 
de mudança por parte do fa* 
bricante. Ainda guardo redu- 
tores completos e engrenagens 
avulsas da 4x4, para minha 4x8. 

O amigo João Angcly, de 
São Paulo, SP, costumava ad- 
quirir locomotivas inteiras pa- 
ra desmanchar e estocar as pe- 
ças separadas Fica bem mais 
barato, embora exija um inves- 
timento inicial mais pesado. 

Mau-contato 

Mau-contato elétrico era um 
grande problema das locomo- 
tivas 4x4, e parecia definitiva 
menie solucionado com as 8x8 

— até que a Frateschi lançou 
a Consolidalion com motori- 
zação e captação de energia 
apenas no tênder. 

O falo da energia ser capta- 
da em poucas rodas — todas 
muito juntas, cobrindo um tre- 
cho pequeno dos 1 ri lhos — é 
um dos fatores cruciais do pro- 
blema. Outro fator podem ser 
os conta tos fora de posição. 

Nos Aparelhos de Mudança 
de Via (AMVs) — ou "des- 
vios" — é comum ocorrer pro- 
blemas que deixam algum pe- 
daço de Irilho sem energia. Ve- 
ja, a propósito, "Evite proble- 
mas nos AMVs", DC-I9/13. 

Nas locos 8x8, quase sempre 
existirá alguma roda fora do 
pedaço de trilho sem energia. 
Isso garante a alimentação da 
loco quase sem interrupção^ 

Pelo mesmo motivo, o fals- 
eamento também é menor nas 
locos &x&. Se a energia flui por 
uma das rodas, náo se acumula 
a carga elé trica (em potencial) 
que terminaria estalando na 
forma de faísca — descarga at- 
mosférica quando falta mo- 
mentaneamente contato físico 
entre pelo menos uma roda (de 
um lado) e o respectivo trilho. 

A faísca piora a situação, 
pois cria pontos de oxidação 

— em especial nos trilhos de 
latão — onde no futuro a roda 
não conseguirá captar energia, 
gerando novas faíscas, num ci- 
clo vicioso crescente. 



CO-86/20 



Cattro-Ocste 



físh, 94/Janfr 



limpeza 

Sujeira também provoca 
perda de conta to. Porém reco- 
mendo nunca limpar os trilhos 
com lixa — por mais fina que 
seja — c muílo menos com 
Bombril, que deixa os trilhos 
cheios de ranhuras. 

São 2 problemas em 1 só: ~ 

(a) A superfície arranhada re- 
duz a área de contalo entre a 
roda e o trilho, favorecendo 
novas faíscas no futuro, além 
da sujeira se acumular com 
mais facilidade nas ranhuras; e 

(b) A superfície lixada fixa ex- 
posta ao oxigénio do ar. favo- 
recendo nova oxidação. 

Da mesma forma, a limpeza 
com solventes voláteis como 
álcool, benzina etc. elimina 
qualquer oleosidade, deixando 
o trilho exposto i oxidação — 
embora nlo sejam muito efi- 
cientes para eliminar crostas 
de sujeira ou a capa de oxida- 
ção já existente. 

1) Minha recomendação é 
polir a superfície superior dos 
trilhos. Para isso uso Brasso ou 
Kaol, e um retalho de calça 
jeans. O ideal é polir os trilhos 
aal£i de assentá-los na ma- 
quele — e depois não permitir 
que volte a se acumular sujeira 

Passo o pano com Brasso ou 
Kaol, 1 vez, 2 vezes, em alguns 
trechos até 3 vezes ou mais. Em 
seguida, pano seco. lambem vá- 
rias vezes, até ele sair limpo 
(sem manchas do polidor}. Te- 
nho cuidado especial com a la- 
teral interna dos trilhos, onde 
um resto de polidor poderá 
atingir o friso das rodas. 

2) Terminado o polimento, 
espalho sobre os trilhos um 
pouco de WD-40, ou outro lí- 
quido de proteção de con talos 
clétricos. A técnica é a mesma: 

Pano com YVD-40 para espa- 
lhar, e depois pano seco para 
tirar o excesso. 

3) O terceiro passo deve ser 
permanente: - Nunca iniciara 
operação da maquete ( n um no- 
vo dia) sem primeiro empurrar 
um vagão limpa-lrilhos adiante 
da loco, por todas as linhas da 
maquete. Veja. a propósito. 
"Construindo um vagão limpa- 
trilhos", DC-18/5 

Isso evita que as locomotivas 
pisem a poeira das últimas 24 
horas. Junto com algum óleo 
das engrenagens, a poeira for- 
ma uma casca de sujeira. 



A queda de óleo das engre- 
nagens diminuiu nos últimos 
anos, com o novo truque redu 
lor da Frateschi, fechado por 
baixo. Mas o conselho conti- 
nua válido. 

Com tudo isso, às vezes al- 
guma sujeira acaba formando 
uma crosta num ponto qual- 
quer dos trilhos. Basta um pa- 
litãode manicure(de madeira) 
para retirá-la. 

Apenas de raro cm raro. 
você sentirá necessidade de dar 
novo polimento num ou nou- 
tro pequena trecho de trilho 

Simplificando 

Se o "programa -de -limpe- 
za" acima lhe parece muito 
chato, Irahalhosoou difícil de 
entender, esqueça O hóbi não 
deve ser encarado como uma 
lista interminável de "obri 
gações". nem como uma escola 
árdua com direito a "trote'* dos 
mais velhos. 

Um quito de regras não vale 
sua diversão. 

Você pode apenas passar um 
pano com álcool ou benzina, 
nos trilhos, se isso for sufi- 
ciente para limpá-los. O im- 
portante é repor em seguida 
uma camada prole tora contra 
oxidação, aplicando WD-40 
ou similar. 

Uma vez aplicado, o WD-40 
pode (e deve) ser 99% retira- 
do, para que as rodas da loco 
não fiquem patinando no óleo. 
Basta uma camada muito fina, 
que quase não se nota — e que 
nenhum pano seco retira por 
completo. 

Conclusão 

A maior parte das cha- 
teações do hóbi acontece quan- 
do somos "iniciantes" Os pro- 
blemas parecem nio ter fim, 
nem solução. 

Este é um dos bons motivos 
pelos quais recomendo: (1) 
Nunca começar fazendo uma 
super-maquete, enorme e com- 
plexa; e (2) Não embarcar no 
sonho de apenas comprar e 
acumular material para um dia. 
no futuro distante, construir a 
maquete dos seus sonhos 

Comece a fazer algo agora, 
pois só assim irá superar esta 
fase. Um quilo dos melhores 
livros não substitui a experiên- 
cia pessoal (FRC) 



As li to finas 
da SR- 5 



Quais as Uterinas que ro- 
dam alualmenle no Brasil? 
(Rodrigo C. Corvos, Rio, RJ). 

Aqui na SR-5, segundo conse- 
gui apurar, rodam atualmente 
5 liiorinasou RDCs(Rail Die- 
sel Cars) Budd, fabricadas na 
Filadélfia, EUA, cm l%3. To- 
das elas têm capacidade para 
transportar 56 passageiros e 
seus números são 7000, 7001, 
7002, 7003 e 7005. 

Estas lilori nas, em aço inoxi- 
dável, são utilizadas exclusiva- 
mente nos fins-de-semana, pa- 
ra turismo no trecho de Curi- 
tiba a Paranaguá. Estou tentan- 
do obter fotos das 5 para re- 
meter ao Rodrigo (Décio Pao- 
linetti. Curiíiba, PR). 

Livros 

para pesquisa 

Gostaria de saber se exis- 
tem no Centro-Oeste os se- 
guintes pu blicaçôes, e se possí- 
vel q preço: (a) História da 
Baldwin até 1922; (b) Cons- 
trução da EF Sorocabana; (c) 
As Ferrovias de São Paulo; (d) 
Café e Ferrovias (Lúcio Gaa- 
neo. Rio, RJ). 

O livro "As Ferrovias de São 
Paulo** pode ser encontrado na 
livraria da Editora da Univer- 
sidade de São Paulo (USP), se- 
gundo informações recebidas e 
publicadas de 1990 para cá. 

O livro "Café & Ferrovias" 
foi relançado pela Pontes Edi- 
tores, segundo a Revista Fer- 
roviária de 91/Fev (FRC). 

Gostaria de saber como 
posso adquirir o livro "The 
Tramways of Brazil", de Allen 
Morrison. citado no CO-85/6 
(Paulo E. L. Santos, São Ber- 
nardo, SP). 

vJ livro "The Tramways of 
Brazil H indica 2 distribuidores, 
para os Estados Unidos e In- 
glaterra: 
• Ha rol d F. Cox 
80 Virgínia Tcrrace 
Forly Fort, PA 18704 
Estados Unidos 



• Light Rail Transtl Associa - 
tion 

13a The Precinci, Brox- 
bourne 

Hcru EN10 7HY 
Inglaterra 

Tenho feito pesquisa so- 
bre ferrovias no Brasil, e quan- 
to à EF Central do Brasil tenh o 
encontrado dificuldades em le- 
vantar material, detalhes e/ou 
informações — muitas vezes 
vagtis e imprecisas. 

Possi\tbricnte os senhores 
possam fomecer-nte dados a 
respeito das cores padrão — 
em cada época — das locomo- 
tivas elét ricas e diesel- etétricas 
adquiridas a partir das déca' 
das de 40/50 até hoje. 

Tais locomotivas, pelo 
que sei, eram: LJ GE 2- 
C+C-2 0943); UAÍco/GE 
modelo RS- 3 classe B-B; 
□ Montreal l Alço classe B-B 
(1953); D Alço tipo DL- 
208A FA1 classe BB; 
d Baldwin f Westinghouse 
classe C-C; UEMD-GM G- 
8 / G-12 classe BB, 
D EMD-GM SD-18 f SD-38 I 
SD-4Ô classe C-C. 

Se possí\TÍ, também, da 
Cia Paulista e da EF Soroca- 
bana — cores paitrão das lo- 
comotivas (Marcos Castro, 
Santos Dumont, MG), 

Acredito que boa parte de 
suas dificuldades com relação 
à Central devem desaparecer 
com a leitura do livro "A Era 
Diesel na EF Cenlral do Bra- 
sil", de Eduardo Coelho e João 
Rosco Setti. 

Ali você encontra não ape- 
nas as mais betas fotografias 
PAB das locomotivas da Cen- 
tral do Brasil — inclusive as 
principais el ét ricas e vaporosas 
— como também a história 
completa das locomotivas e a 
descrição das sucessivas pintu- 
ras que tiveram. 

Pela primeira vez, no Brasil, 
vemos um livro onde a aquisi- 
ção de locomotivas por uma 
ferrovia aparece como uma se- 
quencia de decisões que fazem 
senlido na vida da estrada. 

No final do livro, o inventa* 
rio das locos diesel da Central 
relaciona cada uma individual- 
mente, com as sucessivas nu- 
merações, fabricantes, datas, 
baixas ctc. (FRC). 
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Os números 
avulsos do CO 



Estou relendo minha cole- 
çâo do Centro-Oeste, e reparei 
que no DC- 16 estão faltando 
as páginas 9 a 24! Curioso que 
só agora notei a falta (Carlos 
Mae Ginity, Santa Maria, RS). 

As páginas 9 a 24 pertencem 
ao DC- 17, que foi distribuído 
dentro do DC-16, em edição 
dupla Como náo eram gram- 
peados, o amigo deve ler sepa- 
rado as duas edições, quebran- 
do a numeração. 

O mesmo ocorreu com os 
DC-9-10. DC-lM2eDC-14- 
15 — com a diferença de que 
estes tiveram apenas 1 capa, ca- 
da um, náo induzindo a sepa- 
rá-los em 2 jornais diferentes. 

Esta foi uma experiência 
que niodeu muito certo. Aliás, 
o Centro -Oeste esl.i sempre fa- 
zendo experiências novas. 

Outra que não deu certo, foi 
o formato de mini -poster* da- 
do ao CO-20, para que várias 
fotos pudessem ser ampliadas 
até a largura de 27,5 cm. Infe- 
lizmente muitos amigos nio 
aceitaram bem a disposição de 
4 páginas de cada lado da fo» 
lha, e cortaram os mini-poslcrs 
do CO-20 para formar caderno 
— o que náo dá certo (FRC). 

Notei a existência de ah 
guns "DC" entre os números 
avulsos da Centro- Oeste. O 
que .significa? {Carlos H. fie 
Castro, Rio, RJ). 

Em 198$ e 1989, foram edita- 
dos 2 jornais paralelos: - O 
Centro-Oeste impresso em 
gráfica, porém com edições ca- 



Ondc você encontrar 
estes dizeres... 



CRS, 

Cerwm-Oesie - Vrcxe já induído 
... basta escrever ao 

Centro-Oeste 

Caixa Postal 656 
70359-970 Brasília, DF 



da vez mais demoradas: e o CO 
Texios (CT>, quase mensal, po- 
rém em xerox. 

Naqueles 2 anos foram lan- 
çados apenas os CO-24, CO-25 
e CO-26, contra 14 edições do 
CT. Alguns amigos viram no 
CTa causa do CO estar saindo 
de forma tão irregular e cada 
vez mais espaçada. A realidade 
foi bem ou ira. 

O CO havia atingido seu 
formato máximo (A4 com 16 
páginas) e nunca, como na- 
quele momento, as gráficas de 
Brasília cobraram tão caro. 
Nenhuma edição dava retomo 
Por outro lado, havia custos 
mensais — aluguel, condomí- 
nio, leasing da xerox — que 
deviam ser justificados. O 
micro-mercado também exigia 
vendas mensais. 

O CT quase-mensal foi a 
primeira escola de vendas do 
atua! Centro-Oeste mensal — 



pois sem vendas nada é viável. 

A escola seguinte foi o 
"DC" — lançado no início de 
1990 como publicação única, 
substituindo tanto o CO quan- 
to o CT. Deixou de existir o 
micro-mercado. bem como a 
onerosa estrutura de estoques, 
sala, xerox própria etc. 

A sigla IX" não chegou a 
ter nenhum significado. Den- 
tro da limitada capacidade de 
Burrinho I — o primeiro com- 
putador, de 8 bits— "DC" per- 
mitia colocar em ordem o ín- 
dice Geral de Matérias sem 
exigir nenhum byte a mais de 
memória. Vinha naturalmente 
após CO e CT, e antes de EM, 
1F, RB(F) e RF. 

O DC teve 21 edições em 
1990 c 1991, sendo 4 edições 
duplas em ritmo bimensal. 
Nesta fase finalmente foi pos- 
sível uma linha editorial mais 
estruturada, além de uma apa- 



rência bem melhor do que o 
"sujo" CT. A panir do DC-7 
passamos ao computador de 
8/16 bits — Burrinho 11 — e a 
aparência melhorou ainda 
mais, primeiro através da im- 
pressora Epson Laser de um 
amigo jornalista, e depois atra- 
vés de uma HP Laser própria. 

Em 1990, houve de fato ape- 
nas 8 DCs, enquanto em 1991 
houve 13 — e estava montada 
a estrutura leve e económica 
de funcionamento, que possi- 
bilizou voltar às gráficas com 
o CO-62, em ritmo mensal 

Hoje nenhum dos 14 CTs é 
oferecido. Os originais foram 
desmontados. As melhores ma- 
térias foram ou serão reedita- 
das, com as devidas revisões. 

Quanto ao DC está sendo 
retirado de linha na medida em 
que terminam os estoques pro- 
duzidos ate 1992 (FRC). 



Ideias, Dicas & Soluções 



Intercambiei técnico enlre os modelistas 



Chassi Um material 

muito bom 
para fazer chassi de vagão é o 
plástico de são feitas as cascas 
dasTVs, principalmente as co- 
loridas, que tém uma boa es- 
pessura, entre 3 e 4 mm 

Corta bem com faca tipo 
Olfa ou similar, e é fácil obter 
nas oficinas elctrotécnicas. 
Eles até agradecem, pois ocu- 
pam espaço (Alfredo Rmln 
guês. Pelotas, RS), 

Neve Como minha 

ferrovia (en- 
caixotada) é totalmente ameri- 
cana, encomendei e recebi um 
Rutnry Snow Plow fabricado 
pela Alheara. Achei interes- 
sante que o sistema de (ração 
para girar a hélice é o mesmo 
das RDCs, ou seja, com elás- 
tico (CO-7 l/l 1) 

Por ser muito leve. mesmo 
fazendo ranhuras com a lima 
no eixo da roda e no da hélice, 
não funciona. 

Vou testar um motor Fra- 
leschi deitado, porque é talvez 
o único que venha a servir. A 
altura de seu eixo é igual a do 
eixo da hélice (Carlos Missa- 
glia, Mogi Mirim. SP). 



Walthers Encomendei 

o catálogo 
Walthers 94 (HO) a Strambi 
& Frenhi, para testar o sislema 
deles. Paguei USS 20 — USS 
17 do catálogo + USS 3 de 
despesas — através de depósi- 
to instantâneo (Alexandre 
Sanlurian. Salvador, BA). 

Walthers Recebi da 

S&F o cala- 
log Walthers. porém notei a 
ausência dos carros de passa- 
geiros da La Belle que o Al- 
berto dei Bianco comentou se- 
rem os melhores para modelar 
a CP. Peço que algum compa 
nheiro envie uma cópia do ca- 
tálogo La Belle, se possível. 

Também notei a ausência 
de locomotivas eletncas norte- 
americanas (europeias tem 
bastante), excelo a GG-L 
Onde será que se pode encon- 
trar as Russas, Box ele, e até 
mesmo alguma similar à V-S 
nos EUA? 

Mc parece que os america- 
nos náo ligam muito para as 
elétricas, pois até na Model 
Railroader pouco se comenta 
sobre elas (Paulo Filomeno. 
Paulínia, SP). 



Smiih Li no CO-82 

o pedido de 
ajuda do companheiro Gil Ro- 
sas, de Aracaju, sobre o papel 
Smith. mas me senti sem 
condições de ajudá-lo. 

Eu compro este material na 
Casa do Desenho, em Porto 
Alegre ou Novo Hamburgo. 
RS. Só é vendida folha inteira. 

O que uso é o papel Smith 
montado, que é nacional c 
mais barato. 

O papel Schocllcr 4R Díck. 
importado, é caríssimo c so o 
vi. mas nunca usei. 

L'ma sugestão que eu daria 
é pedir informações em algu- 
ma firma de arquiteiura que se 
dedique à confecção de ma- 
quetes de prédios, pois eles 
usam este material e podem in- 
formar onde encontrá-lo. 

Não conheço outro mate- 
rial que possa substituMo. 

A título de comparação, em 
Nov/22 pp. o papel Smith mon- 
tado estava custando 
CRS 1.100 por folha de 62x92 
cm, enquanto o papel Schoei* 
ler 4R Dick estava por 
CRS 8.290 (Fernando Leon 
Lucas, São Leopoldo, RS). 
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Um passeio 
de Jaú a Panorama 



Evaldo /Vives Jaú, SP 



íNo final de Novembro meu pai c eu 
fizemos a viagem da Fcpasa até Pano- 
rama, final de linha da antiga Cia. Pau- 
lista. Optamos pelo noturno que parte 
de São Pauto às lóh c que passa em Jaú 
às22h25. 

Às 21H45 liguei para a estação para 
indagar o atraso do irem, já que isso é 
comum. Depois de muito insistir no te- 
lefone — que chamava, chamava... — 
um funcionário atendeu com má-von- 
tade c disse que o atraso era de 1 hora. 

Chegamos à estação às 23h05 c en- 
contramos poucas pessoas aguardando 
o trem. Às 23h40 apareceu o trem for- 
mado por 1 loco V-8 + 1 cano restau- 
rante + 2 carros de 1* + 3 de 2* classe. 
Os carros estavam quase cheios, c tive- 
mos sorte de poder escolher um bom 
lugar. FImbora noturno, esse trem não 
possuía carro-dormitório. 

Seguimos viagem passando pela 
ponte sobre o Tietê, que aqui é bastante 



limpo, e logo depois o terminal inter- 
modal de Pederneiras. 

Pouco antes de Ra uru, o trem pa- 
rou u ns 15 minutos para esperaro outro 
de passageiros que ia para Sâo Paulo. 
Mais um pouco e chegamos à pequena 
estação de Triagem, onde é feita a troca 
da traçáo elétrica pela diesel. Agora, 
"quem" vai nos puxar é uma G-12. 

Mais alguns metros e chegamos a 
Bauru. Muitos passageiros sobem, al- 
guns descem. Enquanto os reccm-chc- 
gados se acomodam, o trem segue via- 
gem. A noite é bonita, e é muito inte- 
ressante ouvir o ronco da G-12, olhar 
pela janela e ver seu farol iluminando a 
paisagem como suma desbravadora de 
caminhos. A aceleração provoca uma 
incandescência sobre seus escapes. 

Daqui por diante temos boa via- 
gem, sem atrasos, sem paradas. No tre- 
cho eletrificado de São Paulo a Bauru 
os atrasos sâo frequentes, causados pe- 



los sinais constantemente fechados e 
pelo tráfego mais intenso de carga e 
passageiros. 

A madrugada avança e resolvo ir 
para minha poltrona, dormir um pouco. 
Aliás é o que todos estão fazendo. O 
barulho do trem ajuda a dormir, e é 
assim que passamos a noite. 

Ao acordar procuro um banheiro 
para lavar o rosto e noto que alguns 
estão trancados, com um aviso na portar 
- "Interditado - Prevenção ao Cólera*'. 

Convido meu pai para irmos até o 
carro-restaurante para tomar um café. 
E aí levo um susto; - O restaurante não 
estava mais ali, havia ficado cm Marília. 
É lá que ficam todos eles. 

Meio tímido o dia vai amanhecen- 
do, trazendo um ar puro que só a natu- 
reza é capaz de emitir. Deixo a janela 
aberta c assim posso ver o trem doura- 
do pelo sol a cada curva. 

Chegamos à cidade de Dracena. 
penúltima estação do trecho, c o ma- 
quinista recebe ordem de esperar o ou- 
tro trem de passageiros que saiu de Pa- 
norama com destino a São Paulo. Ele 
desliga o mtor da locomotiva, e desce- 
mos um pouco para andar pelo pátio da 
estação. Então percebemos a confusão 
visual do nosso t rem: - Alguns carros 
estavam nas cores atuais, com faixas 
preta, branca c vermelha; outros eram 



Premio SOS Ferrovia de Jornalismo 



\J prémio SOS Ferrovia de Jornalismo é uma iniciativa do 
Sindicato dos Ferroviários da Sorocabana, que visa envolver 
os profissionais de comunicação escrita no problema do 
transporte ferroviário nacional. 

O sistema ferroviário vem experimentando retrocesso 
histórico. A ferrovia representa transporte económico c se- 
guro, podendo ocupar papel de grande importância na reto- 
mada do desenvolvimento do Pais. 

O prémio SOS Ferrovia é destinado a profissionais de 
imprensa que já tenham publicado trabalhos sobre o lema 
ou que pretendam fazê-lo até 94/Mar/31. 

Qualquer trabalho publicado poderá ser enviado, entre- 
tanto dar-se-á preferência por matérias que, versando sobre 
o tema ferroviário, desenvolvam análises económicas, histó- 
ricas, sociais, políticas, tecnológicas ou inter-disciplinares, 
visando dar profundidade à matéria. 

Até 94 /Ma r/31 estamos recebendo material da seguinte 
forma: 

a) o texto ou fotocopia do texto, contendo identificação 
do veículo, ano, número e, se possível, data e tocai de publi- 
cação; 

b) envelope anexo contendo dados do(s) autores) tais 
como nome. idade, endereço, declaração de autoria; 



c) o texto e os dados pessoais devem ser entregues 
pessoalmente ou pelo Correio aos cuidados de: 

• Prémio SOS Ferrovia- Departamento de Comunicação 
- Sindicato dos Ferroviários da Sorocabana - R. Barra 
Funda, 1031 - Barra Funda - 01152-000 Sâo Paulo, SP 

d) se você tem varias matérias deve remetê-las separa- 
damente. 

Quando recebermos o(s) material(is), enviaremos cor- 
respondência para seu endereço residencial confirmando sua 
inscrição. 

A comissão julgadora será formada por jornalistas, di- 
rigentes sindicais c trabalhadores ferroviários que encerrarão 
suas tarefas em 94/Abr/30. 

Os resultados serão divulgados dentre os participantes, 
sendo que os 3 primeiros colocados serão premiados com 
valores courvalcntes a USS 1.000, US$ 700 e USS 500 respec- 
tivamente, a serem pagos cm 94/Mai/10. 

Independente da premiaçáo pretendemos publicar os 
melhores trabalhos na forma de colctânea. ficando desde já 
autorizado por parte do concorrente, cabendo-nos oportu- 
namente consultar os periódicos para devida concordância. 

É vedada a participação de diretores do sindicato c/ou 
pessoas com laços de parentesco com os mesmos. 
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BOA 
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Esquema das linhas da Fepasa na estação de Boa 
Vista, região de Campinas. É um excelente local para 
fotografar, e o pessoaJ da Fepasa é gente fina. Locomo- 
tivas mais frcqiicntes no local: - V-8, Russa, Vandeca, 
I.EW, GL^, GP-9. GP-18, U-20C e C30-7 (Alberto dei 
Bianco, In dai a tuba . SP). 




MAlHINQUfc 
SANTOS 



BITOLA MISTA 

-í 1 BITOLA LARGA 



azuis; e ainda outro era um Mafcrsa de 
a cp inox, 

Enquanto andávamos escutamos 
ao longe o motor da locomotiva do ou- 
tro trem que se aproximava. Tão logo 
chegou, o nosso partiu. Os passageiros 
agora eram em menor número, muitos 
aproveitavam o final de semana para 
pescar no rio Paraná. 

Neste trecho final, uma cena curio- 
sa: - O trem foi obrigado a parar para 
que unia buiadu atravessasse a linha à 
sua frente. As poucas casas e pequenas 
olarias que agora aparecem indicam 
que estamos chegando a Panorama. 
Mas antes, uma pequena parada para 
dar carona ao funcionário responsável 
pela cancela. 

Com o sol já bastante quente, às 
8h40, chegamos á pequena Panorama. 
Seguimos a pé da estacão até o rio Pa- 
raná, onde passamos o dia. Retornamos 
à noite no trem das 21h40 c chegamos 
em Jaú às 6h da manhã. 



A Província de S. Paulo 

Há 100 anos, n'0 Estado de S. Paulo... 



Companhia Paul Ma 

Autorisou-sc a abertura ao trafego do 
trecho do ramal de Santa Veridiana, enlrc 
as estações de Santa Cruz das Palmeiras e 
Sanla Veridiana (lJl93/Jun#2>. 

Perversidade 

Ha dias, ao passar por Santa Gertrudes 
o trem que á tarde vae de Campinas ao Rio 
Claro partiu de um dos lados da estrada 
um tiro dirigido para dentro de um carro 
de passageiros (1893/Jun 24) 

Desastre e morte 

Ante -homem, ás 7 horas da noite, na 
estrada Inglcza, deu-se um desastre, do 
qual foi viciima o trabalhador Emysdio 
Joáo Marccllino. A machina n* 18 apan- 
hou o Emygdio, ficando este com o corpo 
esmagado enire as rodas (1893/Jun/21), 



Burra de ferro 

Uma hurra de ferro, consignada i mu- 
nicipalidade de Sorocaba e entregue á S. 
Paulo Kairway a 3 de Março ultimo, até 
agora ainda não chegou ao seu destino 
(1893/Jun/15). 

Ribeirão Prelo 

Realisou-se hoje um importante mee- 
ting popular contra os desmandos da 
Companhia Mogyana (1893/Mai/04). 

Caçapava 

\ m Irem il.i hstrada de Ferro Central 
apanhou na estação de Caçapava o guarda 
freio da mesma linha. Saturnino Rodri- 
guez do Prado, fracturando-lhe as pernas. 
Transportado para o Hospital de Santa 
tzabel, em Taubaté, aht taJIcceu 
<1893/Nov/09). 
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Protótipos — Preservação - Turismo — Prsqulsa 



Santa Cruz Estava pre- 
visto para 
Dez/20 pp. a assinatura do 
contraio com Hotel Portobello 
e a Útil para exploração do 
trem de luxo entre Rio e Sáo 
Paulo que deve começar a cir- 
cular em 94/Março. A Útil é 
uma empresa de onibusde Juiz 
de Fora, MO, enquanto Hotel 
Portobello já opera os trens 
turísticos de Angra a Lídice, e 
de Miguel Pereira a Conrado, 
ambos no Eatado do Rio. 

Aparecida O trem de ro- 

meiros entre 
Sjo Paulo e Aparecida» SP, es- 
lava previsto para voltar a ope- 
rar na virada do ano. desta vez 
com parada em algumas ci- 
dades do vale do Paraíba para 
embarque de passageiros A 
informação é da Agência de 
Turismo da Gente, adiantando 
que haverá 10 canos com guias 
turísticos, um carro transfor- 
mado em salão de brincadeiras 
com monitores de recreação 
para as crianças, e venda de 
passagens com antecedência. 
Nas primeiras semanas haverá 
desconto de 10% para idosos 
e crianças de 5 a 1 1 anos. 
Crianças ate~ 5 anos nâo paga- 
rão passagem. 

Pantanal O trem de 

passageiros 
entre Bauru, SP, e Campo 
Grande, MS, poderá voltar a 
operar em I9W através de par- 
ceria com a iniciativa privada. 
Informação do presidente da 
Rede em em Bauru, Nov/25 (O 
Comercio de Jaú, SP). 

JundJaí Estive no 

Museu Fer- 
roviário Barão de Mauâ, onde 
a sr 1 Sueli informou que estão 
em amplos trabalhos de refor- 
ma, com previsão de reabrir 
dentro de 4 a 5 meses (José F, 
Pavetec, Ponta Grossa, PR) 



Expressos Os expressos 

da Fcpasa, 
nas linhas da antiga Cia. Pau- 
lista, foram de saliva d os c em 
seu lugar voltaram os trens co- 
muns. Também voltaram, cm 
lodos os trens da Fepasa. as 
passagens de I* e 2" classe 
(Evaldo Alves, Jaú, SP). 

Jaguariúrta Estivemos na 
VF Campi- 
na5-Jaguariúna, na virada de 
Outubro para Novembro. Infe- 
lizmente o número de passa- 
geiros naquele Domingo não 
compensava o uso da 505, pa- 
rada na estação só para dar 
água na boca. O serviço ficou 
mesmo por conta da velha e 
querida 222. 

Ficamos muito bem im- 
pressionados com o trabalho 
das moniloras, dando reco- 
mendações de segurança e 
aproveitando cada parada para 
explicar o funcionamento de 
telefones, telégrafos, locomo- 
tiva a vapor etc. Também a no- 
va oficina coberta de Carlos 
Gomes está muito boa, dando 
mais esperança a recuperação 
do material da ABPF-Cam pi- 
nas (Marcos Ahorn, SP£P). 

Militar Em No v/3 

houve treina- 
mento dos soldados no pálio 
de Arará, praticando a amar- 
ração dos veículos nos vagões 
pia la forma. Em Nov/7 à noite 
partiu a composição de tan- 
ques de guerra, que regressou 
durante a semana. Em Nov/17 
partiu à 0h30a composição de 
canhões, que regressou em 
Nov/20 às 5h. Ambas compo- 
sições foram arrumadas du- 
rante o ili.i e receberam tnspe- 
ção à noite, partindo após o 
Rodolrilho. Na cauda seguiam 
4 canos de aço -carbono azuis, 
do antigo NP-1 e NP-2, desvia- 
dos em Barra do Pirai (Edson 
Vander, Rio, RJ) 



Segurança Ao tentar fo- 
tografar as 
locomotivas históricas — que 
estavam na D Pedro II exala- 
menlc para a festa do Cin- 
quentenário da Trácio Diesel 
— convidados de terno e cra- 
chá, acompanhados por asses- 
sor da presidência da RFFSA, 
foram barrados pela seguran- 
ça: - "Só com autorização". 

Usuários pulavam o muro 
da cstaçio. a poucos metros da- 
li, para nâo pagar passagem. 

Arda Com faixas e 

bandeiras foi 
inaugurado em Nov/12 o Ko- 
dotrilho-Areia. com um Irem 
partindo de Tauhalé em dire- 
ção a São Paulo. Uma U-20C 
tracionou a composição com 
1-1 carretas, totalizando 350 to- 
neladas de areia, A RFFSA 
pretende chegar a 40 cami- 
nhões por viagem dentro de 2 
meses, calculando que 50 mil 
caminhões serão retirados da 
Via Dutra por ano. O tempo 
dia viagem é de 4h por trem. a 
CRS 17 mil, contra 3 horas pe- 
la Dutra gastando CR5 30 mil 
de combustível. Tal como o 
Rodotri lho convencional, ode 
areia tem prioridade sobre os 
demais cargueiros. 

No mesmo dia correu um 
trem de passageiros de São Jo- 
sé dos Campos até Queluz, SP. 
levando autoridades civis e mi- 
litares para uma inspeção no 
trecho, visando providências 
contra as pedradas que atin- 
gem o Rodolrilho. 

Recentemente, um moto- 
rista que estava na porta do 
carro-teito acabou levando 6 
pontos em consequência de 
uma pedrada. 

Esta composição, formada 
pelos B-502, DI-6188-5F, RI- 
6808-tF, RI-6806-5F. Fl- 
6287-5 F e PI-639&-5F, partiu 
de São José às 8h30 e retornou 
às Bh30. Correu bem! 

A RFFSA eliminou o horá- 
rio das 15h do Rodolrilho 
convencional, bem como os 2 
horários d;, sábado. 

Quanto ao Areieiro, cujo 
horário seria às 7h30, saiu de 
Taubaté pela manhã somente 
no primeiro dia. 

Agora o horário foi transfe- 
rido para a noite (Kelso Medi- 
ei, São José dos Campos, SP). 



São Leopoldo Nâo gosto de 
dar notícias 
ruins, mas a situação do Museu 
do Trem não e nada boa. O 
material externo está em esta- 
do deplorável, exatamente co- 
mo informa o Alfredo Rodri- 
gues no CO-84/29. 

Recentemente o prefeito 
extinguiu a Fundação Cultu- 
ral, à qual o museu era subor- 
dinado, e passou -o para a Se- 
creta ria de Cultura, Tenho .* 
impressão de que a prefeitura 
está querendo se livrar da res- 
ponsabilidade que tem com o 
museu, e acho que logo será 
revisto o acordo com a 
RFFSA. 

O único hospital da cidade 
pertence á prefeitura c está em 
mau estado. Má quem diga que 
o prefeito ficaria em má situa- 
ção se inveslisse na reforma do 
museu e deixasse o Hospital 
Centenário como está. 

Semanalmente estou no 
museu fazendo pesquisa, ou 
simplesmente andando no 
meio de todo aquele material. 
Fico muito triste com esta si- 
tuação incerta que vive o Mu- 
seu do Trem (Fernando L Lu 
cas, Sáo Leopoldo, RS). 

Fotos Meu amigo 

Celso Baron 
Avancini, mestre de ajuslagem. 
aposentado da extinta Escola 
de Artes e Officios Hugo Tay- 
lor, da Cooperativa dos Em- 
pregados da VFRGS, empres- 
tou -me sua coleçáo de 145 fo- 
tos balidas por seu avô mater- 
no, que era fotógrafo do de- 
partamento de eletricidade da 
VF do Rio Grande do Sul 
(Carlos Mac Ginify, Santa Ma- 
ria, RS). 

À venda Acredito que 

as locos ofe- 
recidas conforme notícia no 
CO-84/29 pertenciam à Usina 
Santo Amaro, em Haixa 
Grande, Campos, RJ. Estão 
fora de uso há 3 ou 4 anos e 
só saem de lá em cima de car- 
retas, já que os trilhos e dor- 
mentes foram retirados. A usi- 
na ficava num anligo ramal da 
Leopoldina, alé a localidade 
de Santo Amaro de Campos. 
Este ramal teve origem na EF 
Campos a Sáo Sebastião — ver 
CO-80/51 (João A. Rangel F., 
Rio, RJ) 
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TF Através do 

Kléber N. 
Ângelo, da ABPF-RJ, conse- 
gui alguns exemplares do Trem 
de Ferro, Ano 2, n° 4 a 8, 
Gostaria de saber como obter 
os outros números (José 
Eduardo Deccó, Osasco, SP). 
N.R.:OTrem de Ferro teve 
apenas 8 edições. Pelo que sei, 
a ABPF-RJ fornece os 3 pri- 
meiros em xerox, pois esgota- 
ram -se há muito tempo (FRC). 



Globo 

progra ma 
Globo Repórter sugerindo 
uma reportagem sobre nossos 
trens de passageiros, como o 
Santa Cruz, o Vera Cruz, e os 
da Fepasa. Que tal os compa- 
nheiros fazerem o mesmo? 
Quanto mais cartas, melhor 
Caso a reportagem seja feita, 
será ótimo para gravar (Evildo 
Alves, Jau, SP). 

Não -Pi nl uni Sobre os car- 
gueiros colo- 
ridos citados pelo Gunlram no 
CO-85/7, soube pelo pessoal 
da Fepasa UR-2 (Boiucaiu) 
que as pinturas diferentes sáo 
mesmo tinia de fundo. Devido 
à falia de material rodante, a 
Fepasa não pode esperar pela 
pintura final (Luiz Sérgio de 
Souza, Lençóis Paulista, SP), 

Passeios O trem de 

Apa recida 
parou em Julho pp. Pedregu- 
lho por pouco não recebe ver- 
ba da Prefeitura. Provavel- 
mente nío volte a receber. O 
contraio de Atihaia com a II- 
Campos do Jordão não foi re- 
novado e a n° 4 esta parada em 
Campos. Fm compensação a 
n° 2 da ABPFjá foi para Pin 
(l.iinonhangaha e esta sendo 
piniada para correr ale um bal- 
neário — Piracuama — loca- 
lizado antes da subida da serra 
para Campos. Dizem que a n° 
232 da ABPF-Cam pinas tam- 
bém vai para lá. Jacob Pcretto 
diz que a n° 2 balança muito 
e tende a abrir os trilhos. O 
aluai prefeito de Barra Bonita 
é contra o funcionamento da 
n' 1 205 — pronta para rodar, já 
saqueada e aluai WC público 
— mas parece que foi compro- 
vada fraude nas eleições e o 
vice é a favor (Kelso Mediei, 
São José dos Campos, SI '). 



Barra Bonita O trem a va- 
por esli com- 
pletamente esquecido pelo 
prefeito Os poucos metros de 
trilhos implantados já estio em 
péssimo estado. A locomotiva 
e os 2 carros estão cobertos de 
poeira c as partes de ferro es- 
tão enferrujando. Soube que a 
ABPF pretende levar o trem 
de volta para Campinas, pois 
lá ao menos ele funcionará 
(Hvaldo Alves, Jaú, SP). 



Escrevi ao Leilão 



"Ótimo lei- 
lão de suca- 
tas de trilhos, ferros, vagões" 
etc. foi anunciado pela 
RFFSA para Dez/13 em Santa 
Maria, RS. Gostaria de saber 
o quê continham as "8 tonela- 
das de papel usado" (Alfredo 
Rodrigues, Pelotas, RS). 

Fazenda Numa revista 

Carga, de 
1985. vejo matéria sobre a pe- 
quena ferrovia particular de 1 
km construída por Nelinho 
Carvalheira em sua fazenda em 
Vassouras, RJ, com estação, 
oficina coberta, desvios, 
pontes, túnel e caixa d agua. 
Possuía 2 locos diesel que hoje 
devem ter 38 anos, 2 pequenos 
carros e 1 loco a vapor Kent 
and Stokes. de 1914. que atin- 
gia 20 km/h. A bitola é de 60 
cm. Nome: FF Fazenda União 
Carvalheira, EFFUC. Será que 
ainda erisle? (Evaldo Alves, 
Jaú. SP) 

Virador O virador de 

gôndolas ci- 
tado no CO-8.V29 chegou a 
São Luiz em Nov/26, após dar 
problemas em Uberlândia e 
Goiânia, devido à rede etétrica 
muito baixa; e em Imperatriz, 
onde tiveram que desmontara 
passarela de pedestres sobre a 
BR-10 em freme à rodoviária 
local (Joel O Pires, SP£P) 

Bolívia Estive na Bo- 

lívia em Se- 
tembro, e vi em Santa Cruz de 
la Si erra uma loco bi frontal a 
diesel, cuja rodagem náo pude 
identificar. Na volta, vi o mes- 
mo tipo de loco manobrando 
em Puerto Suarez, a 20 km da 
divisa de Corumbá, De longe 
lembra a Westinghouse "Lo- 
ba". Que máquina será essa? 
(Evaldo Alves, Jaú, SP). 



Fila Soube que a 

FF Vale do 
Bom Jesus, Pedregulho, SP, 
não está dando conta dos pas- 
sageiros que vão conhece- la. 
As filas formam-se logo cedo 
(Joel G. Pires, SP/SP), 

EFMM Muito boa a 

cronologia 
sintética sobre a EF Madeira- 
Mamoré no CO-81. Guardei 
completa a série publicada de 
1957 Jan^ a 28. em 16 capítu- 
los. Em 1960/Jan o mesmo jor- 
nal — A Gazeta, SP/SP — pu- 
blicou outra série de 11 capí- 
lulos sobre a região servida pe- 
la ferrovia, tendo eu preserva - 
do os 3 últimos, que aborda- 
vam propriamente a EFMM. 

As revistas Manchete c O 
Cruzeiro publicaram algumas 
reportagens interessantes e 
bem ilustradas sobre a EFMM. 
Também alguns jornais puhli 
caram várias reportagens, antes 
da de&ativação, durante, e so- 
bre a reativaçio do pequeno 
trecho de 33 km. Em 198* a 
Mundo Cultural Editora Ltd a 
publicou uma 2* edição da 
obra "Madeira-Mamoré Ima- 
gem & Memória", muito boa, 
bem resumida mas muito ilus- 
trada. A I a edição havia sido 
custeada por particulares, que 
a adquiriram na totalidade. 

Se "A Ferrovia do Diabo", 
de Manoel Rodrigues, é exce- 
lente, na minha modesta opi- 
nião ela se completa ou se cru- 
za com a história da EFMM 
anotada e narrada por ameri- 
canos que nela trabalharam. 
Esta narrativa foi feita por 
membros da Madeira and Ma- 
moré Associalion, de Filadél- 
fia, em 1907 Março, compilada 
por Neville B. Craig, traduzida 
por Moacir N, Vasconcelos, e 
editada no Brasil pela Cia. 
Editora Nacional em 1947. L a 
história vista pelos estrangei- 
ros, engenheiros ou nâo. em- 
pregados da P. & T. Collins. 

Parabéns pelo resumo cro- 
nológico. Veio preencher uma 
lacuna que já tinha observado 
em meus registros (José Pas- 
con Rocha, Santos, SP). 

N. R.: O resumo foi elabo- 
rado pelas entidades de defesa 
da EFMM. O CO apenas 
acrescentou algumas datas e 
referências (FRC). 



Usina Até 10 ano* 

atrás roda- 
vam na Usina Santa Maria, 
neste município de Bom Jesus 
do Itabapoana. duas locos da 
cx-Lcopoldina, n° 21 e 22 
Houve a n" 23, já sucateada. 
Rodavam também num Irecho 
da Rede em Santo Eduardo, 
Campos. RJ 

Antes de virem para a usi- 
na, pertenceram à EF Itaba- 
poana, no Estado do Espírito 
Santo. Tenho a impressão de 
que a rodagem era 2-8-0. mas 
não tenho certeza. Gostaria de 
saber para onde foram, se ain- 
da estáo inleiras. e qual o fa 
brica n te, se alguém souber. 

Nesta usina também existe 
uma loco 0-4-2 encravada nu- 
ma pracinha (Wagner Figuei- 
redo, Bom Jesus do Itabapoa- 
na. RJ). 

SK-5 Elaborando a 

proposta bá- 
sica de arrendamento para ca- 
pitais privados, as lideranças 
ferroviárias paranaenses eslão 
sugerindo uma parceria dos 
governos do Paraná e Santa 
Catarina com os grandes usuá- 
rios e os ferroviários, para as- 
sumir a SR -5 (Gazeta do Povo. 
Curitiba, PR, 93/Nov/IO). 



Cores 



A Fepasa pa- 



rece eslar 
adolando um esquema novo na 
pintura de seus carros de pas- 
sageiros. Agora as faixas preta, 
branca e vermelha (de baixo 
para cima) sáo mais estreitas e 
seguem relas de uma extremi- 
dade à oulra do carro, sem su- 
bir ao teto. como antes. 

Na parle superior central, 
logo acima das janelas, ao in- 
vés da inscrição "Fepasa", está 
escrito "Ferrovia Paulista S 
A " em preto. Um alguns car- 
ros, esta inscrição é ladeada 
por faixas curtas: m m Ferrovia 
Paulista S. A. =** (Evaldo 
Alves, Jaú. SP). 

Lençóis Por aqui só 

trafegam car- 
gueiros (racionados por U- 
20C em duplex, com gôndolas 
GP e GT de calcáreo. Ianques 
TC e TS, e alguns plataformas 
Vez por ou Ira vejo a GL-8 em 
composição de manulençáo 
(Luiz Sérgio de Souza, Len- 
çóis Paulista, SP). 
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Trens - Museus - Maqueles 



Kasseios e 
Trens Turísticos 



Rio Grande do Sul 

Benin Gonçalves ■ Carlos Bar- 
bam - 14 horas aos Sábados 

- Estação Ferroviária de 
Be nio Gonçalves, na entra- 
da da cidade - Nos meses de 
maior movimento, também 
às Quintas e Domingos. 
Quatro carros com poltro- 
nas estofadas e 1 carro de 2* 
classe - Total 256 lugares - 
Guia, bar e serviço de bordo 

- Antes de chegar a Carlos 
Barbosa o irem passa por 
Garibaldi Parada de 30 
minutos em cada estação - 
Duração total 3h a 3h30m - 
Passagem USS 10 ida e volta 

- Meio percurso USS 5 - 
Reservas na Giordan i Turis- 
mo. Tel.: 054451-2788. 

Paraná 

Curitiba à Upa 8h45 em 
Jan/9, Fev/6, Mar/6, Abr/3, 
Mai/T. Jun/5. Jul/3, Ago/7, 
Sei/4, Out/2. Nov/6 c Dez/4 

- Parte da antiga estação de 
Curitiba à Pça. Eufrásio 
Corrêa, final da R. Br. do 
Rio Branco Passagens na 
estação com 2 dias de ante- 
cedência - Crianças até 4 
anos não pagam - Carros 
preparados para atendimen- 
to ao turismo classificado - 
Lanche - Paradas ao longo 
do percurso - Duração 
3hl5m - Chega à í-apa às 
12h; retoma às I6h30; chega 
a Curitiba às 19h45 - Infor- 
mações das 7h às 19h (dias 
úteis) ou das 7h às 12h 
Sáb/Dom. lei: 041-234.8441 
e 041*321-7239; ou Disque 
Turismo (dias úieis) lei : 
041-1516. 



Curitiba a Morrei*» - Trem Is 
Terças e liiorina às Quintas- 
feiras. Viagem apenas de 
ida. O turista deve providen- 
ciar o retorno de Anihus 

Curitiba a Paranaguá - Per- 
curso 110 km - Crianças de 
menos de 4 anos não pagam 
passagem - Venda de passa- 
gens no bloco ferroviário, 
podão 8, da estação rodo- 
ferroviária de Curitiba, com 
antecedência de 5 dias 
(Trem Manimbi) e 2 días 
(Liiorina), diariamente das 
6h às 19h. Tel: 041-234- 
8441 e 041 -321 -7239 (bilhe- 
teria) - Disque Turismo 
041-1516 de Segunda a Sex- 
ta das Sh às 18h - Notar que 
em Julho lanto o Marumbi 
quanto a Liiorina operaram 
todos os dias da semana. 
Confira. Trrm Marumbi aos 
Sábados e Domingos partin- 
do de Curitiba às 7h e de 
Paranaguá às 16h30 - Às 
Terças e Quintas parte de 
Curitiba às 8h (Novembro c 
Dezembro), sem retorno - 
Duração 3h50m. Utorína - 
Sábados e Domingos partin • 
do de Curitiba às 8h30 e de 
Paranaguá às 15h30 - Às 
Quartas e Sextas parte de 
Curitiba às Sh (Dezembro), 
sem retorno - Duração 
3h45m - Serviço de aiendi- 
meme aos passageiros e ar 
condicionado - Só è permi- 
tida bagagem de mão. 

São Puulo 

Araraquara - Aos Domingos, 
durante lodo o dia Passeio 
a vapor partindo da estação 
da Fepasa, Pça. Newton Pra- 
do s/n°. 

Bnrra Bonita - Em implanta- 
ção 

Campinas a Pernil* - Excur- 
são mensal da Pettcná-Tur - 



H 14 de Dezembro, 228 - 
Centro - 13015-130 Campi- 
nas, SP - Tel : 0192-32-1628 

- Parte aos Sábados às 7h da 
Estação Ferroviária de 
Campinas, Pça. Mal. Floria- 
no Peixoio, s/n° - 4 carros 
com poltronas esiofadas e 
reclináveis - Total 156 lu- 
gares - Carro restaurante - 
Duração 6h30m Excursão 
de onibus à Estação Ecoló- 
gica Juréia-Titatins no Do- 
mingo pela manhi -O irem 
recebe carros provenientes 
da Capital em Evangelista 
de Souza, desde que haja lo- 
tação para no mínimo 3 car- 
ros (Boppard Turismo 01 1 - 
284-7759) - Menores de 4 
anos náo pagam passagem - 
A passagem inclui refeição 
a bordo, pernoite em Pe- 
ru íbe, café, almoço e excur- 
são à Juréia. 

Campos do Jordão a Santo An- 
tónio do Pinhal - Diaria- 
mente às 9h40 - Estação 
Emílio Ribas. 1,291. VI. Ca- 
pivari - Carro com pollro- 
iai estofadas e reclináveis, 
música ambiente, guia e 
lanche - Total 40 lugares - 
Menores de 5 anos não pa- 
gam passagem - Passagens 
vendidas na estação em che- 
que ou dinheiro - Em épo- 
cas de movimento pode ha- 
ver horários extras - Infor- 
mações G 122-63- 1531. 

Central Pa rk Atibaia - Suspen- 
so - Informações 01 1-484- 
6668/7806. 

Paranaplataba - Suspenso. 

Pedregulho a Rlfalna - Parle 
às lOh da estação de Pedre- 
gulho. Pça. 1 8 de Março. 409 

- Retorno de Rifaina às 
14h50 - Passeio a vapor de 
35 km passando por Chapa - 
dão - 2 composições diárias 
em cada sentido - Para che- 
gar a Pedregulho siga a Via 
Cindido Portinari a partir 
de Ribeirão Preto - Infor- 
mações 016 771 1624 

Píndiimonlinngflba n Cnmpm 
do Jordão - Informações 
0122-42-3233 (Pindamo- 
nhangaba) e 0122-63-1531 
(Campos do Jordão), 

SAo Paulo a Aparecida do 
Norte - Reativação prevista 



para a virada de 93 / 94, se- 
gundo a Agência de Turis- 
mo da Oente. 

Sâo Paulo a Campem do Jordão 

- Contactar a Dominus Tu- 
rismo, Av. Dr. Vieira de 
Carvalho,! 15/32, tel.: 011- 
220-2533. 

São Pauto a Jaguariúna - 
Contactar a Dominus Turis- 
mo, Av. Dr. Vieira de Car- 
valho, 115 /3Z tel.: 01 1-220- 
2533. 

Sâo Paulo a Rio Claro - 
Contactara Dominus Turis- 
mo, Av. Dr Vieira de Car- 
valho, 115/32, tel.:011-220- 
2533. 

Hàn Paulo a Santos - 8h20 aos 
Sábados e Domingos Ter 
minai Inlermodal de Barra 
Funda, Av. Mário de An- 
drade s/n° - Duração 4 horas 

- Retorno de Santos às I7h 

- Estação de Ana Cosia, Av. 
Ana Costa, 340 - Quatro 
carros com poltronas esiofa- 
das e reclináveis - Total 156 
lugares - Lanche incluído - 
Carro restaurante - Me- 
nores de 4 anos não pagam 

- Passagens no Terminal de 
Barra Funda com 10 dias de 
antecedência e pagamento 
cm dinheiro - Passagens na 
agência Uni pa k (011-283- 
1500) em dinheiro ou che- 
que - Pacotes com pernoite 
em Santos e retomo de oni- 
bus na Boppard Turismo 
{011-284-7759) e Nivamar 
(011 258 0380). 

Sorocaba - Shopping Ce n ler 
Regional. Aos Domingos. 

Rio de Janeiro 

Angra dos Reli a Lídlce - 
I0h30 aos Sábados, Doroin* 
gos c Feriados - A confir- 
mar. Terças e Quintas - Es- 
tação Ferroviária de Angra 
dos Reis, Praia do Anil 
Duração 6 horas ida e volta 

- Alé 4 carros com bancos 
estofados. 54 lugares em ca- 
da - Guias, serviço de bordo 

- Carro restaurante com 
bufe, não incluído - Parada 
de 15 minulos no mirante da 
serra e 50 minulos em Lídice 

- A Montmar Turismo 
(0243-65-3606) aceita paga- 
mento com os cartões Ame- 
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rican Express e Bradesco / 
Visa. 

"Bondinho" da Urca (Telefé- 
rico) - Sem informações. 

Cnsme Velho ao Corcovado 
(Dondinho) - Passeio turís- 
tico peto sistema Riggen- 
bach de cremalheiras, par- 
tindo do Cosme Velho a 
38,8 m do nível do mar e 
atingindo o alto do Corco- 
vado (monumento do Cristo 
Redentor), a 704 m de alti- 
tude, num trecho de 3.824 
metros de extensão, com 
rampa máxima de 3CK~r. c mí- 
nima de 4%, bitola métrica. 
Funciona atuatmente com 7 
automoiri/es eletricas de fa- 
bricação suíça (SLM. 1979), 
partindo diariamente a cada 
30 ou 20 minutos, conforme 
o fluxo de turistas. Cada 
composição (2 automo- 
trizes) pode transportar 124 
passageiros, fazendo a suhi- 
da cm 17 minutos (15 km/h) 
e a descida era 22 minutos 
(12 km/h). 

Miguel Pereira a Conrado - 
9h45 aos Sábados, Domin- 
gos e Feriados Duração 
3h30m ida e volta - Passa- 
gem USS 1 8 - Parada no mi- 
rante de Santana (400 m ali.) 
Retorno às 13h3Q - Pro- 
moção da Montmar Turismo 

- R. do Comércio. 11 - 
22900 Angra dos Reis, RJ - 
Tel.: 0243-65-3606 - Telex 
0243-22-3460 ZPAU-BR 

Museu dii Tnrfn Suspenso - 
Engenho de Dentro - R. Ar- 
quias Cordeiro, 1046 - In- 
formações 021 -269-5545 

Minas Gerais 

Ouro Prelo a Mariana - Rea- 
livação anunciada para 
1994. 

São João dei Krv a Tlradrntes 

- Sábados e Domingos às 
IQh e 14hl5 (São João); e às 
13he 17h(Tiradentes) Es- 
tação Ferroviária de São 
Joío dei Rcy, Av. Emílio 
Alves. 366 - Percurso 1 2 km 

- Passeio de 35 minutos com 
t ração a vapor - Até 9 carros 
de 27 lugares cada - Poltro- 
nas reclináveis - Percurso 12 
km - Bitola 76 cm - Passa- 
gens na estação 1 hora antes 



do embarque, em dinheiro - 
Meia passagem até 14 anos 

- Menores de 5 não pagam 

- Passagem dá direito ao in- 
gresso no Museu Ferroviá- 
rio de São João de] Rey 
(CPHF) - A volta de Tira- 
dcnles pode ser feita cm 
qualquer dos 2 horários, in- 
clusive no dia seguinle - 
Tel: 032-37 1-2888 

Espírito Santo 

Viana a Domingos Martins - 

Sem informações recentes. 

Sergipe 

Aracuju a Sáo Cristóvão - 9h 
aos Sábados, Domingos e 
Feriados - Estação Ferrovi- 
ária de Aracaju. I V dos Ex- 
pedicionários (Leste) - 
Duas litorinas com arcondi- 
cionado, poltronas recliná- 
veis e giratórias, guia e 
lanche Total 96 lugares 
Em São Cristóvão há uma 
parada de lh50m - Duração 
total 3h30m - As passagens 
são vendidas na estação ou 
em qualquer agência de via- 
gens do Estado - Meia pas- 
sagem de 3 a 12 anos - in- 
formações: 079 -224 2415. 

Rondônia 

Purto Velho a Sanlu António 

- Percurso 9 km - Passeio 
reatívado ha poucos meses. 
Não temos maiores infor- 
mações. 

Guajnra-Mirim a lata - 26 km 

- Atualmenlc desalivado. 

São Paulo - Paraná - 
Santa Catarina 

São Paulo (SP), Curitiba, Lapa 
<PR), RJn Negrinho, Sío 
M r n l« do Sul, JarnB.ua do 
Sul, Blumenau, Pnmrrodr, 
Joinville, São Francisco do 
Sul iSC), Paranaguá, Cu ri. 
Ilha (PR) r São Paulo - Tour 
de 8 dias alternando ônibus 
e lilorina com ciry-lours 

São Paulo - Minas 

(•era is 

Cruzeiro (SP) a São Lourenço 
(MG) - % aos Sábados e 



Domingos Estação Ferro- 
viária de Cruzeiro, R. Eng* 
António Pcnido, s/n° - Du- 
ração total 6hl! Sm Paradas 
de 20 minutos (na ida) em 
Passa Quatro, Itanhandu e 
São Sebastião do Rio Verde 

- Três carros com poltronas 
estofadas - Total 154 lu- 
gares - Restaurante - Guia 

- Lanche incluído - Passa- 
gem USS 15 ida e volta - 
Informações 0125-44-1555. 

Poços de Caldas (MG)i Águas 
da Prata (SP) - 9h e 1 5h ao* 
Sábados - Estação de Poços 
de Caldas, Pça. Paul Harris, 
s/n° - Percurso 33 km - Du- 
ração IhlSm - Dois carros 
com poltronas reclináveis e 
giratórias - Total 104 lu- 
gares - Serviço de bordo e 
venda de refrigerantes, 
doces r salgados - Parada 
de Ih15m em Águas da Prata 
Passeio operado pela Re- 
de lur - Informações: 035- 
722-1969 - Passagens pagas 
cm dinheiro. 



Trens de 
Passageiros 



Minas - Espírito Santo 

Belo Horizonte a Vitória - Saí- 
da às 7h da Estação de BH, 
R. Aaráo Reis, 423; e is 
6h30 da Eslaçâo Pedro No- 
lasco, Vitória, diariamente. 
chegando em Vitória às 
21 hl e em BH às 20h40 
5 carros de 1 ■ e 5 de 2" classe 

- Carro lanchonete - Carro 
bagagem para motos, bici- 
cletas e animais Compo- 
sições extra (nolurnas) nos 
feri a does Meia -passagem 
para crianças de 4 a 12 anos 

- Passagens com até 10 dias 
de antecedência - Infor- 
mações 031-201-8813 

São Paulo 

Kslaçáo da Luz - Fepasa 

Assis - Diirio. Sem infor- 
mações recentes. 

Hiirrrlns - |"h2U |duno> 

Campinas (litorina) - 18h30 
(diário) 

Marília - 12105 e 23h (diário) 

Panorama - ShlO e lóh (diá- 



rio) 
Presidente Prudente |7| 

(diário) 

Rincáo - 12h05 (diário) 

Rio Clara 16h50 (diário) 

Sanla Fé do Sul - 10h05 e 
I9h20 (diário) 

Santos - I7h28 (segunda a sá- 
bado) - 8h30 e 17hl0 (do- 
mingos e feriados) 

Sáo José* do Rio Prelo - 23h 
(diirio) 

São Paulo 

Campinas a Araguarí (MG) - 

10H55 (diário) 
Marília a Panorama Diário 

- Sem informações recentes. 
Santos a Juquiá - 13h - Av. 

Ana Costa - Trajeto 70 km 
paralelo às praias Grande c 
Peruíbe. Linha em péssimo 
estado. 

Minas Gerais 

Benfica a Matias Barbosa - 
17h - Segunda a Sáhado. 

Montes Claros a Monte Azul - 
Sem informações recentes. 

Rjo de Janeiro - São 
Puulo - Minas Gerais 

Barra Mansa (RJ) a Lavras 
(M(í) 6h às Sextas. 

Rio a Bdo Horizonte (Trem 
Vera Cruz) - ( onlinua fora 
de circulação. 

Rio a São Paulo (Trem Santa 
Cruz) - Reinauguração 
anunciada para l l »4. 

Mato Grosso 

Campo Grande a Corumbá - 

6h30 às Terças e Sextas. 
Campo Grande a Ponta Porá 

- 9h às Segundas, Quartas e 
Sextas. 

Corumbá a Campo Grande - 

8h às Terças e Sextas. 

Maranhão - Pará 

Snn Luiz (MA) a Carajás (PA) 

- Percurso 860 km - Dura- 
ção 16h30m - EF Carajás 
(Cia. Vale do Rio Doce) - 
Não temos informações re- 
centes de horário, frequên- 
cia, estação de partida. 
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Museus 



CPHF - Centro de Prciervaçio 
da Minoria Femwiária, 

Prescrfe/RFFSA; 
NHF - Núcleo Hiitórico 
Ferroviário, Preierfc/RFFSA; 
CFC - Ceniro Ferroviário de 
Cultura, Preterfe/PrefeiJuras: 
ABPF - Aitociaçáo Brasileira 
de Preservação Ferroviária. 

Alem Paraíba (MG) - CFC - 
Estação ferroviária 

Ararat|uara (SP) ABPF 
Museu Ferroviário - Esta- 
ção da Fepasa, Pça. Newton 
Prado, s/n°, 1° andar. Centro 

Atibaia (SP) - Centra! Park 
Atibaia - Av. Jerónimo de 
Camargo, 1893, Estoril - In- 
formações 011-484-6668 / 
7806, 

Barimcena (MG) - CFC - Es 



tacão ferroviária 
Bauru (SP) NHF 

Belo Horizonte (MG) - NHF 

- R. Januária, 130 - Das 8h 
a Uh30;cdast3hàs 17h30 

- Segunda a Sexta- feira - 
Tel : 031-218 2801. 

Campinas (SP) - ABPF - Eí- 
taçlo Anhumas 

Campos (RJ) - NHF - Fecha- 
do - Pça. 5 de Julho, 60 - 
Informações 0247-23-5105 

Curitiba (PR) CPHF Paraná 

- Pça. Eu frá&io Correia, a/n* 

- Informações 041-225- 
1155 R 351 

Divinópolis (MCi> - Museu 
Histórico de Divinópolis - 
Pça. Dom Cristiano. 

Fortaleza (CB) CPHF C ea rá 

- Av. Francisco Sá, 4829 

llacuruçá (MG) - CFC - Es- 
ta çio ferrovia ria 



Horários de Belo Horizonte a Vitória 



Descrições 



Km 



Es tacão 



P-01 VT-BH 



Chega Porte 



P-02 BH-VT 



Chega 



Parle 






Pedro Nolasco 


- 


6h30 


2lhl0 


- 


6 


Flexaf 


- 


- 


20h57 


20n58 


51 


Fundáo 


7h?.s 


7h29 


20hlt 


20hl2 


hfi 


Ari canga 


7h45 


7h46 


19h54 


19h55 


75 


Piraqueaçu 


7h57 


7h58 


19h42 


19h43 


109 


Maria Ortiz 


8h34 


8h35 


19h05 


19hl.Wi 


132 


Colalína 


8h59 


**hi)2 


18H38 


18h4l 


152 


llapina 


9123 


9h24 


18hl6 


18hl7 


164 


Mascarenhas 


9h37 


9h38 


I8h02 


18h03 


175 


Baixo Guandu 


9h50 


9h53 


17h47 


17h50 


180 


Aimorés 


lOhOO 


I0hl)3 


17h37 


17h40 


201 


Iluda 


10h25 


I0h26 


J7hl4 


17hl5 


216 


Resplendor 


10h42 


IOH45 


I6H55 


16H58 


232 


Crcnaque 


llh02 


Nh03 


16h37 


J6h38 


249 


Cons. Pena 


llh?0 


Mh23 


16hl7 


lr.h20 


262 


B. do Cuielé 


Mh37 


Hh38 


|6hl>2 


Ir»h<"i3 


270 


S. Tomé R Doce 


Mh47 


Ilh-IN 


I5h52 


15153 


282 


Tumirilinga 


12h0l 


12K02 


15h38 


l>h.VJ 


325 


Gov. Valadares 
Pedra Corrida 


12h46 


12h55 


I4h45 


14h54 


361 


13h32 


13h33 


14h07 


14h08 


374 


Periquito 


13M7 


13h48 


13h52 


I3h$3 


388 


Saque 


14H03 


I4h04 


13h36 


13h37 


399 


Frederico Sellow 


14hl6 


14hl7 


I3H23 


13h24 


416 


Ipaba 


14h35 


14h36 


I3h04 


L3M5 


436 


Ini Câmara 


14H57 


I5h00 


12H40 


i:h43 


449 


Mário Carvalho 


I5hl4 


I5hl7 


12h23 


I2H26 


482 


Antõnio Dias 


15h53 


15h54 


11H46 


111147 


507 


Des. Drumond 


I6h25 


16127 


1 IhIO 


llht2 


529 


João Monlevade 


16h54 


I6h56 


10h4l 


L0M3 


543 


R Piracicaba 


17hl6 


17hl8 


10h22 


10h24 


582 


Santa Bárbara 


18hl9 


18h21 


9h20 


9h22 


593 


Barão de Cocais 


18h40 


I8h42 


8h58 


9W 


<S*4 


Belo Horizonte 


20h40 


■ 


- 


7h00 



Juíi de Fora (MG) - NHF - 
Av. Brasil. 2001 - Infor- 
mações 032-212-9949 

Jundíai* (SP) - Museu Barão 
de Mauá (Fepasa) - Fecha- 
do há mais de 10 anos - Em 
reforma - Previsão: 
94/Maio. 

Mniiipurá (SP) - Instituto 
Ma i ri porá - Preserva a loco 
n° 4, fabricada pela SPR, en- 
tre oulras. Dispõe de 200 
metros de linha, onde as to- 
cos funcionam anualmente, 
cm Outubro, na Feira de 
Ciências, quando o acervo 
pode ser visto - Tel.: 011- 
430-2661 / 2490. 

Miguel Pereira (RJ) - NHF - 
R Gen. Ferreira do Amaral. 
s/n° - Informações 0244-84- 
4206 

Paranapiacaba (SP) CPHF 
São Paulo - Informações 
011-228-8099 

Porto Velho (RO) Museu da 
EF Madetra-Mamoré - Es- 
tação Ferroviária. Centro. 

Reeire (PE) CPHF Pernam 
buço Pça. Vise. de Mauã. 
s/n* -Tel; 081-231-2022 R 
452 

Rio de Janeiro (RJ) - ABPF - 
Cabine n° 3 da Central - En* 
genho Novo. 

Rio de Janeiro (RJ) - CPHF 
Rio de Janeiro R Arquias 
Cordeiro. 1046 - Tel: 021- 
269-5545 

Santos Duntont (MC) - CFC 

- Estaçáo ferroviária 

São João dei Rei (MG) - 
CPHF Minas Gerais - Das 
9hàsl2hedasl3hàsl7h30 
diariamente, inclusive Do- 
mingos c Feriados - Estação 
Ferroviária - Av. Hcrmílio 
Alves, 366 - Tel.: 032-371- 
2888/2809. 

São Leopoldo (RS) - CPHF 
Rio Grande do Sul - R Lin- 
dolfoCòllor. Pça. Mauá. 61 

- Terça a sexia-feíra das 9 
às 12h;edas 14 às I7h Sá- 
bados, domingos e feriados 
das 1 Ih is I7h TeL:051- 
592-1943 

São Paulo (SP) - Museu dos 
Transportes (CMTC) - Av. 
Cruzeiro do Sul. 780. 

Volta Grande (MG) - CTC - 
Estação ferroviária 



Mini-Ferrovias 



Araraquara (SP) - Museu Fer- 
roviário - Estação da Fepa- 
sa, Pça. Newton Prado. s/n°. 
1° andar. Centro 

Belo Horizonte (MG) - Asso- 
ciação Mineira de Férreo- 
modelismo (AMF) - Esta- 
ção Ferroviária - Pça. Rui 
Barbosa - Centro - Quarta - 
feira às 20 h e sábado às 1 4h. 

Brasília (DF) Sociedade de 
Modelismo Estação Rodo- 
ferroviária, 2 o , satã 15 - Se- 
gunda e quinta-feira. às 20h. 

Gramado i RS» - Mini-Mundo 

- Hotel Ritta Hõppner- R. 
Candiago. 305 - Ferrovia de 
jardim escala 1 22,5 com 600 
m de linha e área de 400 m 

- Entrada paga. 
Ribeirão Prelo (SP) Associa 

çáo Ribeiráoprelana de Fer- 
reomodelismo(ARF) Car- 
ro-maquete bitola métrica, 
sediado na estação ferroviá- 
ria - Av. Mogiana, 2307 - 
Domingo de manhã. 

Rio de Janeiro (RJ) - Clube 
do Trem - R. Mariz e Bar- 
ros. 60, Subsolo - Tcrça-fci- 
ra à noite. 

São Paulo (SP) - Sociedade 
Brasileira de Ferreomo- 
delismo (SBF) - Modeló- 
dromo do Ihirapuera - R 
Curitiba, 290 - Sáhado à 
tarde e domingo pela manhã 

- Mczzanino para o público. 
Sorocaba (SP) - Associação 

So roca bana de Ferreomo- 
delismo Luiz Matheus May- 
lasky (Assofer) - Maquete 
em construção no Shopping 
Center Regional - Piso Su- 
perior - Box 3 - Av. Cmdor 
Pereira Inácia, 244. 



Eventos 



Fotografias - Ben R. Mulock 
fotografou a Bahia entre 
1858 e 1861 para a Bahia 
and S. Francisco Railway. 
Parte deste material foi in- 
cluído na mostra "A Foto- 
grafia do Brasil no Século 
XIX". que permanece atí 
Fev/14 na Pinacoteca do Es- 
tado de São Paulo, Av. Ti- 
rad entes. 151, Luz, SP£P, 
tel.: 01 1-227-6329 -Segun- 
da a Domingo, I3h às I8h. 
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Acima - Loco GL-S AIA AIA foto- 
grafada em 93/Out na estação central 
de Rio Grande, RS. Esta loco é uma das 
3 que tiveram os truques trocados com 
as G-I2 A1A-A1A Soube que deve- 
riam retornará configuração B-B até o 
final de 1993 (Alfredo Rodrigues, Pelo- 
tas, RS). 



Abaixa - Fis algumas tocomot ivas montadas por mi rn. A casca da V-8 foi moldada 
em fibra de vidro por um amigo aqui cm Bauru. Foram feitas apenas umas 7 
cascas, e hoje ninguém mais sabe onde estáo os moldes. As V-8 ainda trafegam 
nos trechos Jundiaí-Bauru c Jundiaí- Rincão. As Westinghousc circulavam nesses 
trechos e também de Bauru a Cachoeira Paulista, trecho que deixou de existir em 
1977 com a ratificação d ire ta de Bauru para Garça. Eram chamadas de Varandinha 
e a última da série foi levada há 2 anos daqui para Jundiaí, para ser sucatcada. 
Ainda está nas oficinas, e soube que irá para o Museu de Araraquara (Manoel 
Ferreira Jorge F., Bauru, SP). 
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Decálogo do ferreomodelismo 



Informativo l rateschi n" 24 (1983) 

1 - Seja exigente consigo mesmo, 
fazendo hoje melhor do que ontem. 

2 - Não tenha pressa de ver tudo 
pronto num minuto. 

3 - Seja um observador persistente. 
Preste atenção em tudo o que v£. Não 
deixe que o mundo desabe â sua frente, 
sem que você perceba, 

4 - Nunca faça algo de novo em sua 
maquete sem, antes, pensar, pensar e 
experimentar. 

5 - Nunca trabalhe com ferramen- 



tas inadequadas, sujas, sem curte etc. 
Prepare antes as suas ferramentas, bem 
como o local de trabalho. 

6 - Quando terminar o trabalho, 
limpe as ferramentas, pincéis etc, e 
guarde tudo novamente nos seus lu- 
gares. 

7 - Nunca forme trens com vagões 
e locomotivas incompatíveis entre si. 

8 - A velocidade dos trens também 
deve estar em escala. 

9 - Preocupe -se em sair c parar os 
trens lentamente. Diminua a veloci- 
dade ao passar por pátios e estações. 



10 - Cuide bem do seu equipamen- 
to. Mantenha-o cm ordem, limpo, bem 
guardado, lubrificado etc. Ao menor si- 
nal de irregularidade, procure solucio- 
nar o problema de forma lógica. Um 
diagnóstico preciso das causas deve ter 

• levantamento dos sintomas; 

• Análise e ordenação das diversas 
possibilidades, por ordem decres- 
cente de probabilidade; 

• Ataque ao problema, de acordo 
com a ordenação anterior, consta- 
tando o defeito antes de partir di- 
rc lamente para o conserto. 



Centro-Oeste 

Uma publicação dos modelistas para os modelistas 
Números Disponíveis: CR$ 986, 



D 12014 - CO- 14 


D 12050 - DC-9-10 (xeroa) 


D 12068 - CO 68 


D 12015 -CO- 15 


2 12052 -DC-1 1-12 («rox) 


D 12069 -CO-69 


D 12016 -CO- 16 


D 12053 - DC-1 3 (xerox) 


D 12070 -CO-70 


D 12017 - CO- 17 


D 12055 -DC- 14- 15 (xerox) 


D 12071 -CO-71 


D 12010. CO- IS 


D 12056 -DC- 16 (xerox) 


D 12072 -CO-72 


D 12019 OO-lf 


D 12057 - DC-17 (xerox) 


D 12073 - CO-73 


D 120210 - CO-20 


D 12058 - DC-1S (xerox) 


D 12074 - CO-74 


D 12021 - CO-21 


D 12059- DC- 19 (xerox) 


D 12075 - CO- 75 


D 12022 - CO-22 


D 12060 - DC-20 (xerox) 


D 12077 - CO-T7 


□ 12023 CO 23 


D 12061 - DC 21 (xerox) 


D 12078 CO 78 


D 12024 - CO-24 


D 12062 - CO*62 


D 12079- CO- 79 


D 12029 - CO-25 


D 12063 - CO-63 


D 12080 -CO 80 


D 12035 - CO-26 


D 12064 * CO-64 


D 12081 ■ CO-81 


□ 120-11 - DC-1 (wro») 


D 12065 ■ CO-65 


D 12082- CO-82 


□ 12042 -DC-2(«rox) 


D 12066 - CO-66 


D12083-CO-83 


D 12047 - DC-7 (xeror) 


O 12067 • CO-67 


D 12084 -CO 84 


Mande sua 


Flávio R. Cavalcanti 


juntamente com a 


ordem de assinatura 


Caixa Postal 656 


remessa, por um 


ou encomenda a: 


70359-970 Brasília, DF 


dos seguintes meios: 


C/C 8972-9 


C/C0227OS 


C/C 70067-3 


Ag. 1004-9 * 


Ag. 1528 Brasília W-3 


Ag. 484-7 


Banco do Brasil 


Itaú 


Bradesco 



Dezembro - Cheque / Dinhi 


eiró 


RcC 


Descrição 


CRS 


12085 


CO-S5 


986, 


lOOOfi 


Assinatura /6 edições 


5.382, 


10011 


Assinatura / 1 1 edições 


8.999, 


40112 


Manual Fralescki vol. II 


21%, 


40201 


Trens & Modelismo - Agenor 


56Z 


40202 


Modelismo Ferroviário 
- Agenor 


694, 


40251 


O Vapor nas Ferrovias do 
Brasil - Bcnício Guimarães 


5,200, 


20191 


Catilogo Ccntro-Oesle 91 ' 92 


3,391 


11110 


10 números avulsos 


7,888, 


11120 


20 números avulsos 


14.790, 


11130 


30 números avulsos 


19,720, 


11140 


40 números avulsos 


24.650, 



D 



Vale Postai a: Flávio fi Cavalcanti 
Agência Postal: *W-3 Sul 508» 
Código da Agbtcia: 470074; ou 



i — | Xerox de depósito bancário instantâneo, 

— com desconto de ÍÚ% sobre o total; ou 

I — i Cheque cruzado a Fíáxio R. Cavalcanti,, 

— em carta registrada, para sua xffwança. 



Ficha de Assinatura 

Cole aqui urna das últimas etiquetas do Centro-Oesle 
com s*o endereço 


□ Mudança de endereço a partir do CO n* 


U Asurtatura por 6 numero* a partir do CO n" 


U Assinatura por 11 número* a partir do CO n" 


U Correçáo de cadastro 


Nome completo 


Endereço 


Bairro 
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Descriminação por ordem chronologica da construcção dos caminhos de ferro. 
Condições technicas. Custo approximado da construcção. De 1852 a 1889 






Ef àt Baturité. - A 20 de Janeiro de 
1 872 foi inaugura da a construcção da 1* 
secção da estrada de ferro de Baturité, 
no Ceará, de Fortaleza a Arronches. A 
linha foi prolongada para Pacatuba, e 
quando foi resgatada pelo Governo cm 
1878, achavam-se em trafego 40,816 ki- 
lomctros de linha, inclusive o ramal de 
Maranguape, O Governo Geral ence- 
tou, a 1 de Julho de 1878, a construcção 
do trecho de Pacatuba a Canoa c o ra- 
mal para a Alfandega, A 14 de Março 
de 1880 foram inauguradas as estações 
de Bâhú, Gana fistula e Canoa no kilo- 
metro 91,065, Estes trabalhos foram 
executados no calamitoso período de 
secca que assolou o Estado, e foram 
empregados mais de 20.000 pessoas nos 
serviços de construcção. Começada a 29 
de Abril de 1881 a construcção do ramal 
de Canoa a Baturité, foi elle entregue 
ao trafego em 2 de Fevereiro de 1882, 
com a extensão de 9,860 kilometros. 

Em 1889 prosseguiram os traba- 
lhos de construcção do prolongamento 
para Quixadá, e a 8 de Dezembro de 
1890, era o trafego inaugurado até Can- 
galy, e a 7 de Setembro de 1891 até o 
Quixadi, no kilometro 187,740. 

A construcção do trecho, de Qui- 
xadá ao Quixeramobim, na extensão de 
47320 kilometros, foi começada em Ja- 
neiro de 1892, e no fim do mesmo anno 
estava quasi concluída e prosseguia -se 
a construcção para I lumaytá. 

A 4 de Agosto de 1894 inaugurou- 
se o trafego para Quixeramobim, no 
ktlometro 235,187, na estação Prudente 
de Moraes. 

Tendo-sc arrendado a estrada em 
1898, tomou o arrendatário o compro- 
misso de concluir os trabalhos de 
construcção até J lumaytá, que se acha- 
vam paralyzados. Em 9 de Maio de 
1898, começaram os trabalhos, na ex- 
tensão de 51,920 kilometros e a 14 de 
Julho de 1899 inaugurava-se a estação 
de Sebastião de Lacerda, no kilometro 
267,839, ficando toda a linha entregue 



ao trafego em 2 de Julho de 1900, até a 
estação de I lumaytá, hoje denominada 
Senador Pompeu, no kilometro 
287,299. 

O Governo decidiu continuar o 
prolongamento da estrada c com esse 
intuito inaugurou os trabalhos de 
construcção a partir de Senador Pom- 
peu, em 18 de Setembro de 1903. Já se 
acham em trafego 29,500 kilometros de 
linha, até Girau, c em construcção 
adiantada o trecho até Contendas, no 
kilometro 50, a coniardc Senador Pom- 
peu. 

A extensão total da linha cm trafe- 
go actualmente, comprehendendo a li- 
nha principal c os dois ramaes, c de 
326,983 kilometros. 

Com a linha cm trafego despen- 
deu-se a quantida de 15.955:0005. ou 
cerca de 54:000$ por kilometro. 

Com a parte cm construcção temo 
Governo despendido, até 31 de Dezem- 
bro de 1906 2.126:9%S231 . 

A bitola é de 1 metro, a declividade 
máxima de O™ ,020, e o raio mínimo de 
130 metros. 

EFde S. Paulo a Sorocaba. - A 13 
de Junho de 1872 começou a construc- 
ção da estrada de ferro de S. Pauto a 
Sorocaba, que foi aberta ao trafego em 
10 de Julho de 1875. 

Em 31 de Dezembro de 1876 foi 
inaugurado o trafego entre Sorocaba e 
Y pane ma. A construcção do prolonga- 
mento para Bacaetava teve começo a 1 
de Dezembro de 1878, e em Outubro 
de 1879, foi inaugurada a estação de 
Ypanema, a 131,480 kilometros de S. 
Paulo, c cm 16 de Julho de 1882 foi 
aberto ao trafego o trechode Ypanema 
a Bacaetava, ou mais 13,128 kilometros. 
Continuada a construcção para oTieté, 
foi inaugurada, em 1 de Agosto de 1882, 
a linha até Boi i uva. Em 1 de Janeiro de 
1883 estava inaugurado o trafego da li- 
nha até Tietê, com a extensão total de 
186,040 kilometros. De Boituva parte o 



ramal de Tatuhy, cuja construcção foi 
começada em 1884, sendo o trafego 
inauguado em Julho de 1889, com a 
extensão de 21.640 kilometros. Tam- 
bém em 1884, foi contratada a construc- 
ção da linha de Boituva a Bot uca tú, cujo 
trafego foi inaugurado cm Abril de 
1889. Tendo o Governo da União 
concedido garantia de juros aos prolon- 
gamentos dos ramaes de Tatuhy para o 
Itararé, e de Botucatú para o Tibagy, 
foram os trabalhos de construcção co- 
meçados em 31 de maio de 1890. Ali 
de Maio de 1895 foi inaugurado o tra- 
fego do ramal de Itararé alé Itapetinin- 
ga. com a extensão de 42,924 kilome- 
tros, e a 7 de Novembro do mesmo anno 
chegava o ramal de Tibagy até Cerquei- 
ra César. A construcção do prolonga- 
mento deste ramal continuou muito 
lentamente a fazer-sc, assim como a do 
ramal de Itararé e só a 22 de Abril de 
1906 foi inaugurado o trecho de Cer- 
queira César a Mandury. com 21,035 
kilometros de extensão. 

Neste mesmo anno, em 27 de De- 
zembro, foi também inaugurado o sub- 
ramal de Pirajú, com 26,041 kilometros. 

Em 31 de Dezembro de 1907, acha- 
vam-se, portanto, em trafego, no ramal 
de Tibagy 125,094 kilometros c no de 
Itararé 118200 kilometros. 

O prolongamento da linha tronco 
foi continuado em 1897 para S. Manoel, 
Lcnçócs, Agudos c Bahurú, no kilome- 
tro 438,439, a partir de S. Paulo. 

A rede da antiga Companhia Soro- 
cabana, cm trafego, c actualmente de 
752,803 kilometros. 

Se a este total juntar-mos os 
287,481 kilometros pertencentes á Itua- 
na, companhia fundida na Sorocahana 
sob a denominação de União Soroca- 
bana e Ituana, obteremos o total geral 
de 1.040,284 kilometros de linhas em 
trafego, em 31 de Dezembro de 1907. 

As condições technicas das linhas 
são as seguintes: bitola l m ,0, raio míni- 
mo das curvas 80 metros e declividade 
máxima ra ,0225. Nos ramaes de Itararé 
e Tibagy, porém, o raio mínimo das 
curvas é de 143 metros, e as declividades 
não excedem de m ,020. 

A estrada foi adquirida do Gover- 
no Federal pelo Estado de S. Paulo, em 
18 de Janeiro de 1905, pelo preço de 
65.000:000$, pagos em ouro, ou 
£ 3.250.000 c em 1907 arrendada a uma 
empieza extrangeira. 
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Acima - Alço S-l n° 3003 da Central rcpinlada com o 
n Q 3001 para homenageara pioneira no Cinquentenário 
da traçâo diesel na EFCB. A ri 3 3001 está desmontada 
no Engenho de Dentro. Foto: J. E. Buzclin. 



Abaixo - Mikado 2^8-2 n° 505 da cjc-RMV, restaurada 
e colocada cm operação pela Associação Brasileira de 
Preservação Ferroviária (ABPF) em Jaguanúna, SP, no 
16 a aniversário da entidade. Foto: Kelso Mediei. 




